S@- OG HANDELSRETTEN
DOM

afsagt den 19. februar 2024

Sag BS-30248/2022-SHR

Tokio Marine Europe S.A.

(advokat Harald Smed Sendergaard)
mod

3P LOGISTICS A/S

(advokat Jakob Rosing)

)

Sag BS-43778/2022-SHR

3P LOGISTICS A/S

(advokat Jakob Rosing)

mod

SHIPCO TRANSPORT DENMARK A/S
(advokat Mark Kant Dovey)

Denne afggrelse er truffet af vicepraesident Jette-Marie Sonne sammen med de
sagkyndige medlemmer Susanne Thilqvist og Morten Gerner Jacobsen.

Sagens baggrund og parternes pastande

Hovedsagen (BS-30248/2022-SHR) er anlagt den 15. august 2022. Adcitationssa-
gen (BS-43778/2022-SHR) er anlagt den 2. november 2022.

Sagerne drejer sig om, hvorvidt 3P Logistics A/S som kontraherende transportor
er erstatningsansvarlig for skade pa et parti legetojsbamser, der i efteraret 2021
blev transporteret fra Kina til Danmark, og i givet fald om Shipco Transport Den-
mark A/S som udferende transporter skal friholde 3P Logistics A/S for ethvert
belob, som 3P Logistics A/S matte blive demt til at betale.



Tokio Marine Europe S.A. (“Tokio Marine”) har pastaet, at 3P Logistics A/S til
Tokio Marine Europe S.A. skal betale 51.702,18 USD samt 47.249,39 kr. med tilleeg
af procesrente fra den 17. april 2022.

3P Logistics A/S ("3P Logistics”) har over for Tokio Marine pastaet frifindelse,
subsidieert frifindelse mod betaling af modvaerdien i DKK pa betalingsdagen af
SDR 11.556,21.

3P Logistics har over for adciterede Shipco Transport Denmark A/S pastaet, at
Shipco skal friholde 3P Logistics for ethvert beleb inklusive renter og
sagsomkostninger, som 3P Logistics matte blive demt til at betale til Tokio
Marine i Se- og Handelsrettens sag BS-30248/2022-SHR.

3P Logistics har over for Shipcos afvisningspdstand pastdet, at sagen skal
fremmes til realitetsbehandling.

Shipco Transport Denmark A/S (”Shipco”) har principalt pastdet afvisning,
subsidieert frifindelse, mere subsidieert frifindelse mod betaling af principalt
10.000 USD, subsidieert 14.790,31 USD.

Oplysningerne i sagen

Sagens parter

Sagsoger, Tokio Marine, er et forsikringsselskab med hjemsted i Luxembourg.
Tokio Marine var forsikringsgiver i henhold til en transportforsikringsaftale ind-
gaet med Maileg ApS ("Maileg”) som forsikringstager. Maileg er en dansk virk-
somhed, der forhandler og designer legetoj. Forsikringsaftalen mellem Tokio Ma-
rine og Maileg var pa vegne af Tokio Marine indgaet af den danske forsikrings-
virksomhed First, der blandt andet agerer forsikringsformidler.

Sagsogte/adcitanten, 3P Logistics, er et dansk speditionsfirma.

Adciterede, Shipco, er et dansk speditionsfirma og underleverander til 3P Logi-
stics.

Transporten af varepartiet fra Kina til Danmark

Omkring den 9. juli 2021 indgik Maileg en aftale med den kinesiske forhandler
og eksportor af legetoj Jiangsu Sunshine Dongsheng Import and Export Co., Ltd
om keb af et parti legetojsbamser til en samlet pris pa 51.702,18 USD.



Maileg indgik herefter en aftale med 3P Logistics, hvorefter 3P Logistics skulle
foresta transporten af varepartiet fra Kina til Danmark. Der er enighed om, at
Nordisk Spediterforbunds Almindelige Betingelser 2000 (NSAB 2000) finder an-
vendelse for denne aftale.

3P Logistics arrangerede herefter transport af varepartiet fra Kina til Danmark
og brugte i den forbindelse Shipco som underleverander. Ved mail af 9. septem-
ber 2021 sendte en medarbejder fra Shipco rateblade med Shipcos priser for Fjer-
nogsten og Det Indiske Subkontinent fra den 15. september 2021 til den 30. sep-
tember 2021. Nederst i mailsignaturen fremgar:
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All services rendered are subject to the General Conditions of The Nordic
Freight Forwarders Association (NSAB 2015).
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Der er mellem 3P Logistics og Shipco ikke enighed om, hvorvidt Nordisk Spe-
diterforbunds Almindelige Betingelser 2015 (NSAB 2015) finder anvendelse pa
aftalen mellem dem. Shipco har gjort geeldende, at dette aftaleforhold er under-
lagt Amass Freight International Co., Ltd.’s terms and conditions.

Transporten af varepartiet bestod i setransport fra Shanghai til Arhus samt lan-
devejstransport fra Arhus til Herning.

Den 27. september 2021 blev containeren med varepartiet lastet pa skibet HMM
ALGECIRAS. Der er fremlagt to konnossementer for segtransporten udstedt af
henholdsvis Great Master Logistics Co., Ltd ("Great Master Logistics”), som er
3P Logistics' agent i Kina, og Amass Freight International Co., Ltd (“Amass”),
som er Shipcos agent i Kina. Pa ingen af disse er der taget forbehold for skader
pa godset i forbindelse med lastning. Konnossementerne ses nedenfor:



BILL OF LADING

SHIPPER(PRINCIPAL OR SELLER_LINCENSEE AND ADDRESS)

JIANGSU SUNSHINE DOMGSHENG I/E CO.,LTD,
10-30% J6 SOFTWARE CREATIVE PARK, NO.&

B/fL NO.
EURFLAZ1B022TAAR

JIANGJUN ROAD JTANGNING

COMSIGNED TO

Maileg Aps

Trebhuse 14-T400 Herning
Denmark

HOTIFY PARTY /INTERMEDIATE CONSIGNEE{NAME AND ADDRESS)

SAME AS CONSIGNEE

GREAT MASTER

LOGISTICS CO.,LTD.

PLACE OF RECEIFT
VESSEL VOYAGE PORT OF LOADING CONTAIMER NUM BERS
HdM ALGECIRAS V. DDOGW SHANGHAT
PORT OF DISCHARGE PLACE OF DELIVERY
ARHUS ARHUS
DESCRIPTION OF PACKAGES AND GOODS
MARKS AND NUMBERS|NC.OF PKGS| o\ ooy i) aRs FURNISHED BY SHIPPER ) Pl MEASUREMENT
Haileg ApS 213CTNS | (CFS/CFB) 1387, 300KGS 20, SEECH
Order mmber : PLUSH TOYS iy
Ttem mumber: - = ; '
Item Description: 3 : Shi *
Colli:  PES """" 3 S'EP I&T‘
EAN code: : P 11.- L 1
Carton: of . # % 4 b :
Carton size: x x = ._‘,"' h I f 7
“
FREIGHT COLLECT
SAY TWO HUNDRED AND FHIRTEEN CTRS ONLY.
SREIGHT RATES.CHARGES.WEIGHTS AND/OR MEASUREMENTS To Obtain Delivery Contact:
= IFPREFALL COLLECT dp logistica Denmork
EUBIECT TO CORRECTION P LOGISTICS BOX 55

L-1-2-10-T-7-T-7-1

|DE-6000, KOLDING DENMARK

TOTAL OCEAM FREIGHMT CHARGES

OTHER CHARGES

TEL: +45 76 312 GERE
FAX:
: GREAT WASTER LOBISTICS (0., LTD.
_..2’ il f" -
Dated at SHMQ L/ : '
mumﬁ.lmc& \.z.m 2 b
As carrier

TOTAL PREPAID

CONTRACT : I

TOTAL COLLECT

P L
TEL:B6-21-33014618%3212 FA%-' SE

BILL OF LADING



Q Amass

License Mo.SMTC-NV01535
FMC MNo.020619

l?{i_aréu. ﬁﬁ\".’;‘l_ﬁ-lﬂ»ﬁlﬂﬂiﬂ

Shippar

GREAT MASTER LOGISTICS €O, LTOVSHANGHAL
BRAMCH)

BEZLEWU SONG RD SHANGHALPRE

TEL: 86-21-63078210

FaX: BA-21-6307 7103

Export Refarence

Frrterrteat-Ttaric Kt Provey )

Conslgnae(ifto Order’ so indicata)
AP LOGISTICS DENMAREK

Delivery Agent

SHIFCO TRAMSPORT DENMARK A5

3P LOGISTICS ,REMDEBAMEN BOX 55

SMORRESGADE 18 2300 COPENHAGEN 5 DENMARE

DE-6000KOLDING DENMARK
TEL: +45 76 312 558

AARSSHIPCO CWR 27073557
TEL:45 39150550 FAX:45 309150551

Motify PartyNe claim shall attach for fallure 1o nolify)
SAME AS COMSIGMEE

Vessal and Voyage
HM ALGECIRAS,/Q00GW

& of Recaipt Porl of Loading
SHAMGHAT
Part of Discharge Place of Delivery
AARHLUS HARHLES
FARTICULAR FURNISHED BY MERCHANTS
Mark & Numbars MNo.of Packages | Description of Goods & Packagas Gross Weight | Measuremeant
ar Shipping Unitg)
MAILEG APS 213 CARTOMS | PLUSH TOYS 1387300 KGS | 20.5680 CEM
ORDER NUMBER :
ITEM NUNMBER:
ITEM DESCRIFTION :
COLLE PCS
EAN CODE
CARTON : OF
CARTON S[ZE: X
XM

CF5-CFS
TEMUB4EE933ACNDLIS0E

ORIGINAL

Tatal Mumber of Containers of Packages{in words)
S8 TWO HUNMDRED AND THIRTEEN CARTOMS OMLY.
Tamperature Contral Instructions

Shipped on Beard Date “Mumber of Criginal B/L Paymenl Terms
7-5ep-2021 THREE FREIGHT COLLECT
Date of lssue of BIL Place of lssua of BIL Todal Amaunt
27-5ep-2021 SHANGHAL

Signad by the: Carrier £ an behalf of the Camier AMASS FREIGHT INTERMATIONAL GO, LTD.SHANGHAI

Combined Transport Bil Of Lading

Recuyives] by ths Carrlar tha Gacds an spacind helaw in aapvant goad osdir ind eandiion urliss
oltwrwiens stnded o by ranapariad ko such pinca an sgresd, mathoried of permiled hasek s
wabjent w0 ol B b and condBons sppearng on hn kont and s of this Bl of kding W whish
tha Marchast agreas by accepiag his B0 ol bdn g ary besl privisges and susiass astiitlmandng.
Tha pariculars ghan Sokoed os roted by e shippar ard the welght, e, quinity, sondlion,
conbenis ard il ol [ha Goode ar unkown (0 B Carer b WITNESS el crn (7] orfginal B0
aof Lading has been signad F mot ol haratos staled balow, e xame baksg acorersplis hed the cltafs).
Ty, 50 be woid, I ieaquirad by fan Corriar, oo [1) orgnal Bl Lislig sl be sumend ed fuy

Pa bagsiden af konnossementet udstedt af Amass er der trykt et seet standardbe-
tingelser, hvoraf fremgar:
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13. LIMITATION OF CARRIER’S LIABILITY



13.1 Expect as provided for in Clause 13.2, this Bill of Lading shall be subject
to the provisions of the Maritime Code of the People’s Republic of China as
provided for in Clause 26.1. Neither the Carrier, its servants, agents, nor the
Sub-contractors shall in any event be liable for any loss or damage to the
Goods in any amount exceeding the limits per package or unit prescribed by
that Code

14. LIABILITY OF SEAVANTS AND OTHER PERSONS

14.1 Subject to the conditions of this Bill of Lading, the Carrier shall be re-
sponsible for the omissions of his servants or agents, or other person acting
within the scope of the their employment or any other person of whose ser-
vices he makes use for the performance of the contract evidenced by this Bill
of Lading, as if such acts and omissions were his own.

14.2 These conditions, including the exemptions, defenses and limitation of
the liabilities of the Carrier apply whenever claims relating to the perfor-
mance of the contract evidenced by this Bill of Lading are made against any
servant, agent or other person whose by this Bill of Lading are made against
any servant, agent or other person whose services have been used in order
to perform the contract.

18. TIME BAR

The Carrier, its servants, agents and sub-contractors shall be discharged
from all liabilities whatsoever unless suit is brought in the proper forum and
written notice thereof received by the Carrier within nine months after de-
livery of the goods or the date when the goods should have been delivered,
of the date when in accordance with clause 12.4, failure to deliver the goods
would give the consignee the right to treat the goods as loss.

25. LAW AND JURISDICTION

25.1 This Bill of Lading is governed by the laws of the people’s republic of
china. All disputes arising under or in connection with this Bill of Lading
shall be determined by the laws of the people’s republic of china and any
action against the Carrier shall be brought before the shanghai maritime
court or other maritime courts in the people’s republic of china, as the case
may be.
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Af faktura udstedt den 9. november 2021 fra Shipco til 3P Logistics fremgar, at
godset skulle leveres til DKI Logistics A/S (“DKI”) i Horsens. Her skulle DKI ud-
fore losning af containeren, palletering af godset og udkersel til Maileg som un-
derleverander for 3P Logistics.

Shipcos faktura til 3P Logistics ses nedenfor:



Thm Rability of Shipen Tranaport for darage of loss il e govemed
by and hesited & the abandard benme and conditiens of the Shiges
BiL or Alrwaybidl as apploabls, & copy of the BIL or Alrwayhdl is

{x

Balale Lpon ricges,

Shipco Transport Denmark A/S  Arrival Notice/ Invoice Shipco Transport
pﬂ pﬂ VAT No: 27071557 I I W
SHIFFER INVDICE N, HOLISE BILL OF LADING NO,

GREAT MASTER LOGISTICS CO., LTDLISHANGHAI 35244019 AMIGL21 04340854
BRANCH) COMMENTS REFERENCE N0,
ﬁfﬂ:&g?ﬁgﬁﬁg'ﬁ EALER AMSE HE/L MO: AMpEL2 104248054 211027505606
FAX: BE-21-63077103 211027505606

CORSIGHEE

3P LOGISTICS AlS
RENDEBAMEN &D,

G000 KOLDING DENMARK

WAT Mo 28685912

FOR DELIVERY PLEASE APPLY TO

SHIFCO [ HANSPORT UENMARK A5
SNORRESGADE 18- 20
COPENHAGEN S DENMARK 2300
E1EL: +45 39 15 05 50 FAX; +45 39 1505

PAYOR

3P LOGISTICS AJS
REMDEBANEN 60,

G000 KOLDING DEMMARK

VAT Mo: 28685912

FREIGHT LOCATION

DKl LOGISTICS A'S

EGESKOVWE. 19, HENVENDELSE PORT
B1,AABENT.0700-1500, FRE:07T00-1430 HORSENS 8700

LINE BILL OF LADING
OMEYSH1AFC1 30400

CONTAIMER 0.
TEMUBABEI33

VESSELVOY #

HMM ALGECIRAS D00EW BHANGHM

PORT OF LOADING

=P pare BNOY-2021

AVAILADBLE

FREE TIME E]
EXPIRES

PORT OF DISCHARGE ETA
AARHLUS NOWT2E | AARHUS

PLACE OF DELIVERY

CALENDAR
DAYS

ETA
WOWES

PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER

MARKS & NOSICONTAINER NOS RO. OF PEGS

DESCRIPTION OF PACKAGES AND GOODS GROSS WEIGHT

MEASUREMENT

MAJLEG APS

ORDER NUMBER :
ITEM NUMBER:
ITEM

UESCHIF T10M
COLL): PCS

EAN CODE:
CARTOM OF
CARTOM SIZE:
XX CM

FREIGHT COLLECT
ORIGINAL BILL OF LN:ING

213

213 CARTONS PLUSH TOYS

1387300 KGS
3058473 LBS

20,568 CBM

728,353 CBF

LT, INFGEMATION T, HUMBRR

CATROFLT, FORT OF LT,

E ORIGINAL BILL OF LADING REQUIRED

CHECK REQUIRED - ALL CHARGES MUST
BE PAID PRIOR TO RELEASE OF CARGO

FUKE GASCOIGNE HEIE
RHAEEE@SHIPCO.COM

PLEASE MAKE PAYMENT TO:

B e 5, 2300

For Bank payments, please use:
.I:ERNEE-LANDEEN‘IK

DH}HM“}MHN!BT!
o
BANK 307 AL

CURRENT#30 DAYS
30-DEC-2021

Payment terms:
Due Date:

FREJGHT CHARGES RATE

32700

Ooean Frasght usD

USD 672073 @ 649 DK,

B.726.73

43,648.99

INVOICE DATE : 0a-Nov-2021 TOTAL >| oKk

43,648.99

'*'rg&'.“ﬂ'ﬂ.‘m-w_‘f' 5 it of TamaNipm! ane o per o achargs reveals

CUSTOMER COPY

o I sl s with The senme mummﬂmmmﬁﬂn

Page 1of 1

Den 25. november 2021 sendte Shipco til 3P Logistics en ‘Release/Delivery Order’
med oplysning om, at godset var klar til afhentning i Horsens.

Fragtbrev for transporten fra Horsens til Herning ses nedenfor:



78
FRAGTBREY
DKI Laglsﬂcs ﬁu’S
Loveringsad mass 1 ] |
Maileg ApS | i
Trem=as 14
7400 Herming
Danmark
HIO2E4 38061 1
A, A Lirsringadass | Kindessl, ... o Hendens ordranr,
26-11-21 26-11-21 21027505505
ARErinngsairee Afoengar Vommger
DK Logistics /S 3F Logistics AIS Maileg ApS
Eosskowue| 19 Rendebanen 60 Trehies 14
Port &1- Shipco 5000 7400 Herming
E7J0 Horsens Dianmark
Danmark
BusErhAIn gl
D har wbaveret goskendsy paller Arseg Hl el misglands Byttepallar
B |[[ | emerameem [ Wocogmirer e pmier |
15 | | | Leversse satler ar dafaiis || trgee godends byzncater |
K haar meoctaget godendts paibar B L em— I
iz Al mmm |
M rhadbr. Antsf Enh.  Ineshicid Walame Wt Armal Enfe Fale Pladesr |_:u11I
19,00 PLL_ plush toys 18,870 1387 TIPLL 500 5.20 |
Kunderet, |L
2111170 i
| PaileiiD

DF“-" 1 7?5'UF‘H‘I TITIRFad 1T TR Fda 1 TTEIDF 441 TEDF 447767 [DF i1 1‘92|I'.'|F411 TEHIDF4E 1 T DFgad 1 '."Hﬂ|
DF441786i0F 441787 DF 441788

Tatal Bysepale 13 18,570 1.367,00 13 13,00 524

Cheuflersr UNDERSSRI=T

] Anuzmat b Agarg iz

Mdodeagarn nase s BLOMTOGET A S : —— T g
—'F-_. — i L
KNVE KR i) 1o ke N

Al cpgaver wdrenss | eshold I:II
bosoia Ilm-.ﬂl mmmummwyuhmm B01E] - Do uddares alls [srdeves tranepsrtar -

iflnrm!rd:mmnmmmmm

$H$glluu:m Egeakovve| 1TE  BTO0 Horsena
" TOZ02408 E-mnll mal@dki-ogistics. ok SECVR=AF,
<f. 26812384
Telafax TOI02400 Wiah wwes dkl-ogluties di

Den 26. november 2021 modtog Maileg varepartiet i Herning.

Den 30. november 2021 udstedte 3P Logistics nedenstadende faktura til Maileg for
transporten pa 47.249,39 kr. eksklusive moms. Maileg har betalt fakturaen.



PN

LS
Faktura

Malleg ApS
anne Phillipsen Bank Spar Nord
Trenuse 14 Bankkonlo 9349 4565760128
FADHETIY IEAN DK4133404565760128
Denrnark SWIFT SPNOIMKS?
Fakturanr, 94422
Forfald -12-21
Kundenr, 2916 " o *
SE/CVR-nr. 26112435 Bilagsdate 30-11-21
Sapshk. SEA IM 2111€1-170 She L
iores ref. Christian Rils-Rasmussen Batalingsbatingslsar
Deres ref.  3133,3200,3205,3204 30 dage netto
ETD £7-09-21 Shanghal Cont.-/MAWEB nr. LCL
ETA 08-11-21 #Aarhus HBL-/HAWE nr. EURFLAZ1B0227AAR
Skibsnavn "HMM ALGECIRAS" Lev. bet,
Afsendar INiangsy Sunshine Madtager Mailag ApS
Fragtpl.

Mrk.Nr. Antal Enhed Indhold Vazgt wamgt Vaol.
LCL 213 CTHNS PLUSHTOYS 1.387,2 0 20,568 CB
Beskrivelse Antal Salgspris Belob
Lidizeg til Co-loader: SHIPCO 1 4384959 43.649,59
THC 20,508 175,00 3.599,40
Spedition 1 275,00 275,004
Fortaldning; 041 130819667 L ai, ne 304,00+
Levering: d. 26.11.21 20,568 175,00 3.599,40*

I alt DEK ekskl. moms 51.423,79

25% mamshelsb 1.043,60

I alt DKK inkl. moms 52.467,39
Momsspecifikation FMoms %o Momsgrumdlag Momsbealob I alt
Fritaget a 47.249.39 0,00 47,249,349
Marmopligtigt 25 4,174,40 1,043 60 5.218,00
Ialt 51.413,79 1.043,60 52.487,29

=5 e & E § @ O

3p logistics A/S | Rendebanen 60 | DK-6000 Kolding | VAT/CVR: DK 286859 12
Tel, +45 76 312550 | 3pk@dpldk | 3pldk

Skaderne pa varepartiet

Den 29. november 2021, k1. 12.10, skrev Christian Riis-Rasmussen fra 3P Logistics
til Rune Gascoigne Heie fra Shipco:
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Jeg havde i fredags forngjelsen af at kunne levere vedheeftede gods hos vores
kunde, efter 2 lange maneder pa vandet.

Gleeden var kort, da lageret med det samme vognmanden bakker til, kan se
at alt godset er odelagt. Se vedhaeftede billeder.

De har kigget kasserne igennem, og det er alle varerne der er vade, mugne
og lugter.

Jeg har vedheeftet bade faktura og pakkeliste fra leveranderen. Vil I ga videre
med dette?

Jeg forstar ikke, hvordan lageret kan handtere og palletere alle disse varer,
sa vade som de er, uden at give besked. Kan neesten ikke forestille mig, at de
ikke havde bemeerket det.

Vil gerne hore tilbage fra jer.

4

Af mail af 29. november 2021, kl. 15.40, fra Louise Damsgaard (indkeber hos
Maileg) til Christian Riis-Rasmussen og Rune Sgrensen fra 3P Logistics fremgar:

77

Vi kan desveerre ikke forsvare at sende nogen af varerne ud, da hovedpro-
blemet er lugten af mug og der vil helt sikkert gro mug sporer i produkterne.
Det vil sige at hele sendingen skal destrueres.

Vi har i dag faet billeder fra vores leverander, hvor vi tydeligt kan se at kas-
serne og produkterne ikke har veeret pakket vade.

7”7

Den 15. december 2021 blev der atholdt besigtigelse af forsendelsen hos Maileg i
Herning ved surveyor Anders Hoyer fra Dan Inspektion ApS ("Dan Inspek-
tion”). Af besigtigelsesrapporten dateret den 3. marts 2022 fremgar:

7”7

1.0 Baggrund for Survey

Under transport fra Kina til Maileg ApS i Herning er der opstaet vadskader
pa 213 kartoner indeholdende bamser, som er designet hos Maileg ApS i
Herning og handsyet i Kina.

Forsendelsen er transporteret som LCL-parti med rederiet HMM fra Shang-
hai/CH til Aarhus. Containeren blev temt ved DKI A/S i Horsens og leveret
pa paller med DKI A/S.

Kontraherende transporter er 3P Logistics A/S.



2.0 Formal med Survey
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Det er formalet med dette survey at;

NSO PN

2.1 Begreensninger i undersogelsen

Godset blev leveret til Maileg ApS den 26. november 2021, saledes har godset
stdet i ca. 3 uger pa lager inden besigtigelse fandt sted. Godset var derfor

delvist opterret ved besigtigelsen.

22 Joint Survey

Maileg ApS havde pa foranledning af Dan Inspektion inviteret kontrahe-
rende transporter 3P Logistics A/S til feelles besigtigelse, men de enskede
ikke at deltage, idet de allerede havde veeret pa forretningsbesog nogle dage

forud for besigtigelsen og da set godset.

60 Involverede parter i undersegelsen
6.1 Deltagere ved besigtigelsen

foretage besigtigelse og undersogelse af skadet gods/emballage
fastsla i hvilket omfang godset er skadet
undersoge baggrunden for skadens opstaen
fastleegge hvorvidt godset kan repareres
fastleegge tabet

fastleegge aftale vedreorende forsendelsen
soge at fastleegge ansvaret for uheldets opstaen
foretage anbefaling / evt. yderligere undersogelser

Firma Navn Funktion
Maileg ApS Louise S. Damsgaard Indkaber
Maileg ApS Anne Zihlau Phillipsen Indkebschef
Maileg ApS Erik Mailil CEO

Dan Inspektion ApS Anders Hayer Surveyor

7.0 Kronologi i sagen
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Dato Lastning / losning Proces Videre forleb

TEMUB486933 laesses om=

bord pa M/S HMM
27.09.2021 ALGECIRAS - Afgang mod Europa

Levering af container til DKI | Losning af container og karto- Vadskader opdages ved losning af
24.,11.2021 A/S ner stillet pa paller container

Telefonkontakt mellem Maileg ApS
og 3P Logistics A/S vedr, vadska-
Levering af gods til Maileg Der konstateres vadskader pa der, skriftlig ansvarigholdelse af-

26.11,2021 ApS godset sendt til 3P Logistics A/S
Besigtigelse bestilt af First Ma-
13.12,2021 - rine A/S
Besigtigelse udfart af Dan In-
15.12.2021 - spektion ApS
8.0 Survey
8.2 Forlebet under inspektion

De 3 repreesentanter fremviste godset pa lageret.

Der var en tydelig lugt af vadt pap og jordslaet tekstil da deltagere ved be-
sigtigelsen neermede sig godset der var leesset pa paller. Kartonerne var
overvejende torre efter at have staet i toerre opvarmede omgivelser i mere end
14 dage, fra leveringstidspunktet. Der konstateredes dog enkelte bolge-
papkartoner der stadig virkede fugtige. Kartonerne bar preeg af at veere sun-
ket sammen, efter at have veret vade, sd hovedparten af kartonerne var de-
forme i storre eller mindre grad. Nogle kartoner var helt opleste, og der la
blot smulder fra den opleste karton. Kartonerne havde skjolddannelser efter
at have veeret vade og derefter torre, og lagene i belgepappen havde trukket
sig sammen i forbindelse med opterringen.

Bamserne var pakket i plastikposer som var sammensvejsede, men der var
lufthuller i poserne for ikke at risikere kondensdannelse inde i poserne, da
der er tale om bade natur- og kunststofprodukter.

Surveyor oplyste om eventuel mulighed for at lade produkterne ozonbe-
handle, men der er ikke sikkerhed for at eventuelle skimmeldannelse fjernes
inde i bamserne. Anne Phillipsen [fra Maileg] oplyste at der er meget
stramme krav til markedsfering af legetoj til helt sma bern, og idet der er
risiko for svampesporer, vil Maileg ApS ikke risikere at markedsfere pro-
dukterne alene grundet lugten pa selve bamserne.

Anne Phillipsen kan ikke acceptere et eventuelt salvage sale af hensyn til
firmaets ry og rygte, det er produkter som de selv designer. Surveyor
spurgte Louise Damsgaard om Maileg ApS havde afgivet kvittering uden
bemeerkninger om vadskader. Louise Damsgaard oplyste at lagerassistent
Tove Kristensen blot havde kvitteret for godset - senere pa dagen havde
Tove Kristensen oplyst Louise Damsgaard at godset var vadt.
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8.3 Skader og skadesbegraensning

Skaderne bestar af vadskader som har medfert en meget darlig lugt af vadt
pap og jordslaet tekstiler, altsa en muggen lugt, som observeredes pa pla-
stikposerne som bamsernes primare emballage og ogsa pa selve bamserne.
Der konstateredes 2 bamser med synlig mugdannelse, dog i begraenset om-
fang men nok til at der kan veere risiko for yderligere mugdannelse pa andre
produkter. Der blev taget test af kartoner som havde vaeret meget vade og
kartoner hvor der var meget begraenset vadskader og der var lugtgener fra
samtlige provetagninger. Surveyor spurgte til lignende tidligere leverance,
som ikke havde veeret udsat for vaddskader og der blev athentet 3 stk. bamser
som ikke havde mislugt.

Grundet a) risikoen for skimmelangreb (i betragtning af at bamserne benyt-
tes af helt sma bern, der kan finde pa at sutte pa bamserne) og b) mislugten,
vurderes det ikke at der er mulighed for skades begraensning af forsendel-
sen.

8.4 Embeallering og surring

Bamserne er pakket i plastikposer (primere emballage) som er lukkede, men
med huller i poserne af hensyn til at det er naturprodukter (tekstilvarer) som
kan afgive fugt og dermed forarsage kondens/mugdannelse. Plastikposerne
er emballeret i bolgepapkartonner med tapelukninger. Emballeringen vur-
deres tilstreekkelig til transport under normale forhold.

8.5 Container TEMU8486933

Surveyor har rettet kontakt til 3P Logistics A/S om der er konstateret skader
pa containeren og eventuelt hvornar, i form af evt. gate in/out kvitteringer,
om 3P Logistics A/S har modtaget information om at godset var vadskadet
ved temning af containeren. Endvidere er der forespurgt om containernum-
meret, hvilket ikke fremgar af B/L eller andre dokumenter.

Container er sidenhen oplyst af 3P Logistics A/S som verende nr.
TEMU8486933.

Idet der var tale om en LCL-forsendelse blev godset temt ved DKI A/S i Hor-
sens den 24. november 2021 og var derfor ikke til stede ved besigtigelsen den
15. december 2021.

8.6 Dvrige undersogelser

Der er den 16. december 2021 fremsendt sporgsmal i sagen til 3P Logistics
A/S og disse er blevet besvaret den 20. januar 2022. Her fremgar det blandt
andet at 3P Logistics A/S er enige i at skaderne er opstaet medens godset har
veeret i deres eller deres underleveranderers vareteegt (det sidste sporgsmal
i omtalte mail).

8.7 Baggrund for skadernes opstaen
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P& de modtagne fotos fra leesningen af containeren er der ikke konstateret
vadskader. Derimod var godset kraftigt vadskadet ved leveringen til Maileg
ApS, og skaderne ma derfor veere opstaet i transportforlebet. Der er blandt
andet stillet sporgsmal til kontraherende transporter desangaende. 3P Logi-
stics A/S er enige i, at skaderne er opstdet medens godset har veeret i deres
eller deres underleveranderers varetaegt.

11.0 Konklusion

3P Logistics A/S har tilkendegivet at der er sket skader pa godset medens det
har veeret i deres eller deres underleveranderers varetaegt. Det ankom til
Maileg ApS med vaesentlige vadskader og med deraf folgende gener, blandt
andet mugdannelse og lugtgener.

Der vurderes ikke mulighed for skadesbegreensende indsats idet der vil
veere risiko for skimmeldannelse inden i bamserne, hvilket ikke umiddelbart
kan fjernes, med mindre bamserne spreettes op - hvilket vil medfere store
skader pa produktet, som ikke kan reetableres i samme kvalitet. Der er tale
om designvarer.

Det vurderes derfor at der er tale om totalskade pa hele forsendelsen.

7

Af besigtigelsesrapporten fremgar folgende billeder, som er optaget forud for, at
varepartiet blev afsendt fra Kina:
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Fotos optaget forud for afsendelse i Kina

# 001 - Ved lesning hos afsender, ingen tegn pa at # 002 - Som foto # 001
kartonerne er vade

# 003 - Som foto # 001 # 004 = xo

Af besigtigelsesrapporten fremgar desuden folgende billeder, som er optaget, da
Maileg modtog varepartiet i Herning:
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Fotos optaget ved modtagelse | Herming

# 006 - Som folo £ 005

# 007 - Vade og deforme kKanoner #0038 - Som folo @ 007
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Orcer number; 315
tem nember:16-1910
item Description:teddy

Colli: 384

# 009 - Tapelim er oplast og blevet hvid # 010 - Skjolder pa belgepap pa grund af veade og nu
opterret

# 011 - Defekt karton og balgepappen smuldrer efter | # 012 - Opterret karton, synlige tegn pa at have veeret
optarring vadt
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# 013 - Optarret karton, synlige tegn pa at have vaeret

# 014 - Skjolder pa belgepap

# 015 - Deform karton, efter at have vaeret vad, hvor
beereevnen og styrken | kartonen mistes

# 016 - Totalt opbladt karton
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# 019 - Deforme, nu optamede kartoner # 020 - Som foto # 019
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# 022 - trykmeerker pa emballage

# 023 - trykmeerker pa emballage

# 024 - Opbladte kartoner
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# 025 - Deforme kartoner, nu optarret, men lugter af # 026 - Trykmezrker pa emballage
vadt pap og jordskaet tekstil

# 027 - Pletter pa emballage efter at have vaeret vadt | # 028 - Labels af pap til bamser har vaeret fugtige og
er blevet deforme efter optarring
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# 031 - Som foto # 030 # 032 - Vadskadet display materiale
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# 033 - Som foto # 032

Af besigtigelsesrapporten fremgar desuden folgende billeder, som er optaget ved
besigtigelsen hos Maileg i Herning den 15. december 2021:
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# 001 - Oversigtsfoto, palleterede kartoner hvor
krympefolie er fiernet for hurtigere opterring

# 002 - Deforme kartoner, efter at have vaeret vade

# 003 - Som foto # 002

# 004 - Belgepap kartoner der har vaeret opbledte af
vade
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# 006 - Bamser indpakket i plastikposer med
udluftningshuller, hvor ogs4 vaede og lugt er traengt
ind

# 007 - Bamser i pose

# 008 - Bamser med fyld af plastkugler og polyester-
fyld
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# 009 - Lugt af tekstil der er jordslaet udenpa poserne
0g ogsa pa bamserne

# 010 - Bamser pakket i lukkede plastikposer med
huller til udiuftning

# 011 - Lugtgener ogsa pa selve bamserne

#012 - Som foto # 011
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# 013 - Vade kartoner som let gér itu ved handtering # 014 - Karton med fa synlige tegn pa vaede, her
lugtede bamserne ogséa af jordslaet tekstil

Den 16. december 2021 skrev Christian Riis-Rasmussen fra 3P Logistics til Rune
Gascoigne Heie fra Shipco, at der havde veaeret afholdt inspektion hos Maileg.
Christian Riis-Rasmussen fremsendte samtidig en reekke sporgsmal fra surveyor
Anders Hoyer, som Christian Riis-Rasmussen habede, at Shipco kunne veere
behjeelpelig med at svare pa.

Den 23. december 2021 sendte Rune Gascoigne Heie fra Shipco felgende svar pa
de stillede spergsmal:

7”7

Eriibesiddelse af "gate in/out" kvitteringer pa ctu? - vedheeftet

Er det andet gods som forsendelsen blev kommisioneret med ogsa
vadskadet? - Ne;j.

Hvilken type gods var det andet gods? -

Hvornar blev containeren leveret til DKI for losning? - 24/Nov

Har i faet info fra DKI om at godset var vadskadet inden levering fandt sted
til Maileg Aps.? —Ja.

Er ctu. checket efter losning for skader, hvor evt. veede kan veere trukket ind
og er der evt. taget fotos du kan sende? — Ingen anmeerkninger

Er i enige i, at skaderne er opstadet medens godset har veeret i 3P Logistics,
eller jeres underleveranderers varetegt? —ja

7”7

Den 29. december 2021 skrev Christian Riis-Rasmussen fra 3P Logistics til Rune
Gascoigne Heie fra Shipco:

7”7

Tak for svar.
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Jeg har lige en anmeerkning til nedenstaende:

Har i faet info fra DKI om at godset var vadskadet inden levering fandt sted
til Maileg Aps.? - Ja.

3PL har ikke faet besked om, at varerne var vade for levering til kunden.
Mener du at I (shipco) har faet besked om dette for levering? Og i sa fald,
hvorfor i alverden er den info ikke roget videre til 0s?

7

Den 3. januar 2022 svarede Rune Heie til Christian Riis-Rasmussen:

77

Det er overset fra min side. Det beklager jeg meget.
Vil veere mere obs pa dette fremadrettet.
Lad mig here safremt jeg skal starte en claim

7

Den 20. januar 2022 videresendte Christian Riis-Rasmussen de svar, han havde
modtaget fra Rune Gascoigne Heie den 23. december 2021, til surveyor Anders
Hoyer. Af mailen fremgar:

7

Bemzerk, at han [Rune Gascoigne Heie] oprindeligt skrev "Ja." til at vi var
informeret om vadskade inden levering, men det var vi ikke. Jeg har derfor
vedheeftet min mail til ham, hvor jeg anfeegter hans svar.

77

Der er fremlagt et udateret skeermprint fra hjemmesiden worldweatheron-
line.com med oplysninger om vejrforholdene i Shanghai den 26.-27. september
2021 til dokumentation for, at der ingen nedber var i Shanghai de pageeldende
dage.

Der er desuden fremlagt et udateret skeermprint fra hjemmesiden worldweat-
heronline.com med oplysninger om vejrforholdene i henholdsvis Arhus og Hor-
sens den 20.-24. november 2021 til dokumentation for, at der ingen nedber var i
hverken Arhus eller Horsens de pageeldende dage.

Som fglge af det beskadigede vareparti fremsatte Maileg krav i henhold til sin
transportforsikring, og Tokio Marine udbetalte forsikringserstatning til Maileg.
Erstatningen blev opdelt i henholdsvis fakturaveerdien af varepartiet pa
51.702,18 USD og fragtomkostninger pa 47.249,39 kr.
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Ved to subrogationserkleeringer, underskrevet den 4. marts 2022 og 16. marts
2022, er Tokio Marine som forsikringsgiver indtradt i Mailegs rettigheder i rela-
tion til skaderne pa varepartiet.

Forklaringer

Louise Damsgaard, Anders Hoyer, Rune Gascoigne Serensen og Christian Riis-
Rasmussen har afgivet forklaring.

Louise Damsgaard har forklaret, at hun er indkeber hos Maileg og star for kom-
munikationen med leveranderer og spediterer. Det legetoj, som Maileg forhand-
ler, er designervarer, der ligger i en hgjere prisklasse.

Da varepartiet med legetojsbamser var klar til afhentning, gav hun besked til
Mailegs leveranderer. Herefter fulgte hun godsets vej til Danmark via beskeder
fra spediteren. Det var forst, da godset blev leveret til Maileg, at hun fik besked
om, at noget ikke var, som det skulle veere. Ved modtagelse af godset kunne la-
germedarbejderne se, at der skulle flere gjne pa. De tilkaldte derfor Mailegs di-
rektor, produktchefen og vidnet. Forsendelsen bestod udelukkende af blodt le-
getoj med fyld i. En del af sendingen var ranglebamser, som alene bliver mar-
kedsfert og solgt til babyer.

Hun foretog bookingen af transporten i 3P Logistics” bookingsystem. Det var en
pakkelosning. Maileg korresponderede ikke med 3P Logistics” underleverande-
rer, og det var 3P Logistics der valgte, hvordan godset skulle komme til Dan-
mark. Maileg fik ikke oplyst noget om, at DKI havde konstateret skader pa va-
rerne. Da hun blev bekendt med skaderne, kontaktede hun Christian Riis-Ras-
mussen, som var Mailegs kontakt hos 3P Logistics. Han vidste heller ikke noget
om skaderne.

Det var voldsomt at opleve skaderne. Varepartiet lugtede jordslaet, kasserne var
odelagte, og der var store, sorte pletter pa dem. Kasserne var ikke lige beskadi-
gede alle sammen, men man kunne se, at de alle havde veeret pavirket af fugt. De
abnede kasser fra forskellige paller — bade kasser, der sa meget beskadigede ud,
og kasser, der sd mindre beskadigede ud. Man kunne tydeligt se, at der havde
udviklet sig sorte pletter og mug pa bamserne. Pakningerne var i stykker, og kar-
tonerne kunne neesten ikke sta af sig selv. De var skvattet helt sammen. Skaderne
var ikke til at overse. Derfor undrede det dem ogsa, at de ikke havde faet besked
om, at godset var beskadiget.

Maileg har et producentansvar, som indebeerer, at ethvert produkt skal leve op
til geeldende lovgivning. Det ville vaere sveert for Maileg at garantere, at alle bam-
serne opfyldte geeldende krav til legetoj. Maileg ville i givet fald skulle teste hver
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enkelt bamse, og det ville koste mange penge. Det ville forudseette, at man spreet-
tede hver enkelt bamse op og tog fyldet ud. De vurderede, at det ikke var muligt
at torre bamserne. Der var en risiko for, at der kunne udvikle sig noget skadeligt
i bamserne senere hen. Det er bamser til helt sma bern, der sover med dem og
sutter pa dem. Maileg ville aldrig kunne st inde for, at det var sikkert for bern
at anvende bamserne. De vurderede, at det var udsigtslest at forsege at skades-
begraense. Der var ikke en eneste kasse, som var uberert. Ligegyldigt hvilken
kasse de abnede, kunne de lugte og se skaderne. I hver enkelt kasse var der nogle
sma poser, der kunne suge fugt som for eksempel kondensvand, og disse fugt-
poser var vade. De dbnede ikke alle kasserne og gennemgik ikke alle bamserne,
men de tog stikprover fra hele varepartiet.

For besigtigelsen den 15. december 2021 var 3P Logistics pa forretningsbesgg hos
Maileg, hvor hun deltog. Under forretningsbesoget droftede de skaderne pa va-
repartiet og mulighederne for skadesbegraensning. Beskadigelsen fremstod vold-
som og ekstrem, og de talte om, at hvis man havde bamserne derhjemme, sa ville
man smide dem ud og ikke give dem til bern. Det var der ingen, der kunne sta
inde for. 3P Logistics sagde ikke, at Maileg skulle forsoge at torre bamserne. Daek-
ningssalg var ikke muligt af hensyn til Mailegs omdgmme. De dreftede, hvorvidt
Maileg kunne forsegge at vaske bamserne og klippe labels af, men da alt er desig-
net preecist til Maileg, kan produkterne spores tilbage til Maileg, selv hvis man
fijernede al identifikation.

Der var enighed om, at kasserne var blevet vade et sted imellem afsendelse fra
fabrikken i Kina og levering til Mailegs lager.

Bamserne blev destrueret efter besigtigelsen. Hun kan ikke huske, hvordan det
konkret foregik. Oftest bestiller de en vognmand, der kerer godset til forbreen-
ding. Hun er neesten sikker p4, at det ogsa var sadan, det gik for sig i denne sag.

Det er ikke normalt, at der opstar kondens i containere fra Asien. Fugt kan opsta
som containerrain gverst i containeren. Hun ved ikke, om der ogsa kan opsta fugt
i selve produktionen. Hun har arbejdet hos Maileg i seks ar. Maileg far tilsendt
saddanne forsendelser flere gange om ugen. Hun har aldrig oplevet fugtskader
som i denne sag. I andre tilfeelde har det maske veeret en eller to kasser. Maileg
har klare standardprocedurer for, hvordan deres varer bliver sikret bedst muligt,
fra de bliver afsendt fra fabrikken, til de ankommer til Mailegs lager. Det omfatter
blandt andet standarder for tykkelsen af pap, fugtposer mv.

Anders Hoyer har forklaret, at han er uddannet transportekonom, som er en vi-
deregdende uddannelse til spediteruddannelsen. Han har veeret i transporter-
hvervet i cirka 20 ar og har veeret ansat som surveyor hos Dan Inspektion siden
2014.
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Han foretog besigtigelsen af godset hos Maileg den 15. december 2021 og har
udarbejdet besigtigelsesrapporten fra marts 2022.

Foreholdt besigtigelsesrapportens afsnit 8.7 om baggrunden for skadernes op-
staen har vidnet forklaret, at det er svaert at fastsla, om skaderne er sket under
setransporten, fordi besigtigelsen fandt sted et stykke tid efter, at godset var ble-
vet leveret. Der var ikke mulighed for at undersege containeren. Jo for man kan
komme i gang med undersogelserne, desto nemmere er det at fastsla skadesar-
sagen. Havde han veeret tilkaldt, da DKI lossede containeren, kunne han have
taget selvnitrattest og undersogt containeren, herunder undersegt om containe-
ren var defekt. Det havde ogsa veeret lettere at undersege omsteendighederne,
herunder hvordan godset var placeret i containeren.

Der blev ikke foretaget en saltvandstest, fordi den kan veaere misvisende. Det geel-
der seerligt sd lang tid efter levering, hvor godset er opterret. De anvender gene-
relt ikke sddanne tests pa pap, fordi der er tilseetningsstoffer i produktionen af
pap, som kan veere misvisende ved saltvandstesten. En saltvandstest skulle have
vaeret foretaget, mens godset stadig var i containeren, sad man for eksempel kunne
have taget testen fra veede i bunden af containeren.

Skaden kan bestemt ikke vaere sket under produktionen. De pageeldende bamser
ville ikke kunne generere sa meget veede, at det kunne forvolde de pagaeldende
skader pa emballagen. Der kan veere flere arsager til skaderne. Han har ikke haft
mulighed for at se containeren, herunder om den var beskadiget. Han kan derfor
ikke sige, om vadskaden skyldes nedber, der er treengt ind i containeren, eller
om den er forarsaget af, at containeren har stdet pa en oversvemmet kajplads.
Skaderne kan ogsa veere opstdet som folge af, at godset har befundet sig sammen
med noget, der har afgivet fugt. Det er uden betydning, at godset har stdet tre
uger hos Maileg inden besigtigelsen. Han sa billeder af varepartiet, som var taget,
da godset ankom til Maileg. Da han foretog besigtigelsen, sa godset lige sadan
ud — det var blot opterret. Han sagde i forbindelse med besigtigelsen, at godset
ikke matte destrueres.

Foreholdt inspektionsrapportens afsnit 8.3 om skadesbegraensning har vidnet
forklaret, at bamserne bestar af kunststof og naturmaterialer. Hvis man skulle
behandle produkterne, ville det kraeve, at man spraettede bamserne op og tog alt
fyldmaterialet ud og behandlede det. Det ville i sig selv vaere meget bekosteligt.
Hver bamse kostede omkring 26-27 kr., og denne pris taget i betragtning kunne
det ikke svare sig at forsoge at behandle bamserne. Ozonbehandling ville veere
den eneste mulighed. Man kunne ikke vaske bamserne eller behandle dem pa
anden made. Det er uvist, hvornar vandet er trukket ind i containeren. Derfor
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kan man ikke vide, hvor meget skimmelsvampen har udviklet sig. Var skaden
sket dagen for, kunne man maske have blaesetorret bamserne.

Rune Serensen har forklaret, at hans ansvarsomrade hos 3P Logistics er sofart-
import, hvor han arbejder med kundeudvikling og Key Account Management.
Han har kontakten til 3P Logistics’ samarbejdspartnere og udarbejder tilbud til
kunder.

Maileg er en af 3P Logistics’ faste kunder. Forud for neerveerende sag havde 3P
Logistics samarbejdet med Maileg i cirka fire ar. Shipco er 3P Logistics” underle-
verander for stykgods fra Osten.

3P Logistics har en transportaftale med Maileg. I overordnede traek foregik prak-
tikken omkring transporten sddan, at nar Mailegs leverander i Kina havde gods
klar til afsendelse, kontaktede leveranderen Great Master Logistics (3P Logistics’
agent). Great Master Logistics skrev herefter til 3P Logistics og spurgte, hvordan
forsendelsen skulle bookes. Shipco sendte dem en agentliste, og i dette tilfeelde
var det Amass, som blev booket. Herefter blev godset sendt afsted. Aftalen er
indgaet mellem 3P Logistics og Shipco.

Foreholdt mailen af 9. september 2021 fra Shipco med de vedlagte rateblade har
vidnet forklaret, at det er 3P Logistics’ aftalegrundlag med Shipco. Han ser det
som en accept af et tilbud.

Shipco transporterede godset til lageret i Horsens, hvor DKI temte containeren
pa vegne af Shipco. Herefter fik 3P Logistics besked om, at godset var klar til at
blive transporteret videre. Mailen fra Shipco til 3P Logistics af 25. november 2021
er en release order om, at godset er klar til afhentning i Horsens.

3P Logistics havde indgaet aftale med DKI om, at DKI skulle transportere godset
fra Horsens til Herning som vognmand. DKI informerede ikke 3P Logistics om
skader pa godset. 3P Logistics fik forst besked om, at godset var beskadiget, da
det ankom til Maileg.

3P Logistics deltog ikke i besigtigelsen hos Maileg den 15. december 2021. 3P Lo-
gistics var inviteret, men takkede nej, fordi de forinden havde veeret pa forret-
ningsbesog hos Maileg. Han deltog ikke i forretningsbesoget og var ikke invol-
veret i besigtigelsen. 3P Logistics har ham bekendt ikke sagt, at godset skulle tor-
res.

Han er ikke bekendt med Amass’ standardbetingelser og leveringsvilkar. 3P Lo-
gistics samarbejder med Shipco og ikke med Amass. Han er ikke bekendt med
Himalaya-klausulen. 3P Logistics kontraherer med andre fragtfirmaer og spe-
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diterer udover Shipco. Han har arbejdet i transportbranchen i 20 &r. Han forhol-
der sig som udgangspunkt til reglerne i NSAB.

Christian Riis-Rasmussen har forklaret, at han er ansat som spediter hos 3P Lo-
gistics i Kolding. Han sidder med booking og alt det operationelle i forhold til at
fa varer fra A til B. Det var ham, der havde kontakten til bade Maileg og Shipco i
forbindelse med neerveerende sag.

Det er korrekt, at den release order, der blev sendt fra Shipco til 3P Logistics den
25. november 2021, var en besked om, at godset var klar til athentning i Horsens.

3P Logistics fik ikke besked fra hverken DKI eller Shipco om, at godset var vadt.
Han var uvidende om dette frem til den 29. november 2021. Han modtog nogle
sporgsmal fra Anders Hoyer, som han videresendte til Shipco den 16. december
2021. Han har ikke lavet spergsmalene og kunne ikke svare pa dem. Den 23. de-
cember 2021 modtog han fra Shipco svar pa spergsmadlene fra Anders Hoyer.
Han forstar svaret sddan, at Shipco er enig i, at skaderne er opstdet, mens godset
var i underleveranderens varetaegt.

Det er korrekt, at 3P Logistics var pa forretningsbesog hos Maileg et par dage for
besigtigelsen den 15. december 2021. I den forbindelse s han selv de beskadi-
gede varer. Varerne var sat til siden og stod for sig selv. Det var tydeligt at se, at
kasserne var vade, og at varerne ikke var i god stand.

3P Logistics hdber altid p4, at varerne kan reddes, og at kunderne kan minimere
deres tab. I denne situation kunne han ikke vurdere, om det var muligt at redde
varerne. Derfor sagde han ikke, at Maileg skulle iveerkseette skadesbegraensende
tiltag.

Han er ikke bekendt med, hvilket gods varerne har veeret transporteret sammen
med i containeren. Han har ikke indsigt i, hvad der i gvrigt har veeret i containe-
ren ud over 3P Logistics” gods.

Han inviterede ikke Shipco til at deltage i besigtigelsen.

Han har set de udstedte konnossementer. Han er hverken bekendt med Amass’
standardleveringsvilkar eller Himalaya-klausulen. Han forholder sig til 3P Logi-
stics” kontrakt med Shipco. NSAB 2015 finder anvendelse for samarbejdet mel-
lem 3P Logistics og Shipco.

Parternes synspunkter

Tokio Marine har i sit pastandsdokument anfort:
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3. SAGSFREMSTILLING

3.1 Sagens parter

2. 3P Logistics A/S (“3P Logistics”) er en dansk speditionsvirksomhed.
3. Maileg ApS ("Maileg”) er en dansk virksomhed, der forhandler legetg;.

4. Tokio Marine Europe S.A. (“Tokio Marine”) er et forsikringsselskab
med hjemsted i Luxembourg, som var forsikringsgiver i henhold til en
transport-forsikringsaftale indgdet med Maileg som forsikringstager.

5. First ("First”) er en dansk forsikringsvirksomhed, der blandt andet
agerer som forsikringsformidler. First har pa vegne af Tokio Marine ind-
gaet forsikringsaftalen mellem Tokio Marine og Maileg. First er beretti-
get til pa forskellig vis at repraesentere Tokio Marine over for forsikrings-
tagere og ansvarlige skadevoldere.

6. Jiangsu Sunshine Dongsheng Import and Export Co., Ltd (“Jiangsu”)
er en kinesisk forhandler og eksporter af legetg;.

3.2 Heendelsesforleb

7. Omkring den 9. juli 2021 indgik Maileg aftale med Jiangsu, hvorefter
Maileg kabte et parti legetojsbamser af Jiangsu til en samlet pris pa USD
51.702,18.

8. Som leveringsbetingelse for salget var aftalt FOB Shanghai. Maileg
overtog saledes ejendomsretten til og risikoen ved varerne ved levering
pa skib i Shanghai.

9. Der blev herefter indgaet aftale med 3P Logistics, ifelge hvilken 3P Lo-
gistics skulle foresta transporten af varepartiet fra Kina til Mailegs plads
i Herning. Aftalen blev indgéet ved brug af 3P Logistics” digitale book-
ingsystem i overensstemmelse med fast praksis mellem Maileg og 3P Lo-
gistics. Det fremgar af bookingsystemet samt af 3P Logistics” mailsigna-
turer, at transportaftaler indgas i henhold til Nordisk Spediterforbunds
Almindelige Betingelser 2000 ("NSAB 2000”).

10. 3P Logistics arrangerede herefter transport af varepartiet til Dan-
mark. Transporten bestod navnlig i setransport fra Shanghai til Arhus
med skibet HMM ALGECIRAS, samt landevejstransport fra Arhus til
Herning.

11. Den 27. september 2021 blev containeren indeholdende varepartiet
lastet pa skibet, og der udstedtes konnossement for sgtransporten.

12. Der er ikke pa konnossementet taget forbehold for, at der skulle veere
skader pa godset i forbindelse med lastning.
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13. DKI skulle som underleverander til 3P Logistics udfere tomning af
containeren, palletering af godset og udkersel til Maileg. Godset blev
tomt ved DKI i Horsens den 24. november 2021. I forbindelse hermed
opdagedes vadskader pa godset, som imidlertid ikke blev vidererappor-
teret til Maileg.

14. Den 26. november 2021 blev varepartiet modtaget af Maileg. Det
kunne konstateres, at der var skader fra vandindtreengning pa godset, og
Maileg reklamerede straks over dette til 3P Logistics.

15. Den 30. november 2021 udstedte 3P Logistics faktura for transporten
pa i alt DKK 47.249,39 (ekskl. moms). Fakturaen blev uanset transport-
skaden betalt af Maileg.

16. Den 15. december 2021 blev der afholdt besigtigelse af godset ved
Anders Hoyer fra Dan Inspektion. Besigtigelsen skete pa foranledning af
First. 3P Logistics var inviteret til at deltage i besigtigelsen, men havde
forud herfor meddelt, at de ikke onskede at deltage, idet de allerede
havde veeret pa forretningsbesog nogle dage forud for besigtigelsen og
da set godset.

17. Den 3. marts 2022 afgav Anders Hoyer en besigtigelsesrapport pa
baggrund af besigtigelsen. Det konkluderes i besigtigelsesrapporten, at
skaderne métte veere indtruffet under transportforlebet. Det konstateres
videre, at vandindtreengningen har pafert varepartiet en meget darlig
lugt af vadt pap ogjordslaede tekstiler, samt at nogle af legetojsbamserne
havde synlig mugdannelse. Som folge af risikoen for skimmelangreb i
legetojet samt mislugten konkluderes det i besigtigelsesrapporten, at der
ikke var mulighed for skadesbegreensning af varepartiet.

18. Maileg fremsatte herefter krav i henhold til sin transportforsikring
som folge af beskadigelsen af varepartiet. I overensstemmelse med for-
sikringsaftalen foranledigede First, at Tokio Marine udbetalte forsikring-
serstatning til Maileg. Erstatningen blev opdelt i to dele pa henholdsvis
USD 51.702,18 svarende til veerdien af de beskadigede varer, samt DKK
47.249,39 svarende til fragtomkostningen.

19.1forbindelse med udbetalingerne af forsikringserstatning underskrev
Maileg to subrogationserkleeringer, hvoraf fremgar, at Tokio Marine som
forsikringsgiver (underwriters) er indtradt i Mailegs rettigheder i rela-
tion til transportskaden. Tokio Marine er derfor berettiget til at indtale
de rejste erstatningskrav i denne sag.

20. Den 17. marts 2022 skrev First til 3P Logistics og anmodede om ud-
betaling af erstatning for den opstaede transportskade. Det bemeerkes, at
erstatningskravet pa daveerende tidspunkt opgjordes til DKK 394.190,43.
Siden da er dollarkursen steget i forhold til kronen, hvorfor det ikke leen-
gere er muligt for 3P Logistics at frigere sig mod betaling af dette belgb.

4. ANBRINGENDER

4.1 Transportskade
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21. Tokio Marine gor geeldende, at godset var beskadiget ved ankomst til
Maileg, og at der sdledes er indtruffet en transportskade.

22. Det antages almindeligvis, at der ved en transportskade forstds en
ydre eller indre forringelse af godsets substans, der har til folge, at god-
sets veerdi reduceres.

23. I nzerveerende sag har godset veeret udsat for en ydre forringelse der-
ved, at vand er treengt ind i godset. Vandpavirkningen har medfert, at
der er risiko for, at der har udviklet sig skimmelsvamp eller mug i vare-
partiet. Dette bekraeftes af konklusionerne i besigtigelsesrapporten,
navnlig konstateringerne af, at varerne havde faet darlig lugt samt i flere
tilfeelde mugdannelse.

24. Der henvises til Sg- og Handelsrettens dom af 25. januar 2017 (mate-
rialesamlingen, side 44-61). Sagen omhandlede erstatning for en trans-
portskade pa et parti okologisk rersukker. I sagen blev det bestemt, at
risiko for skade pa dele af godset var tilstreekkeligt til, at godset i sin hel-
hed blev anset for totalskadet.

25. I relation til skadens omfang har det seerlig betydning, at der geelder
skeerpede regler for indholdet af skadelige stoffer i legetoj. Det skyldes
blandt andet, at det antages, at barn fx putter legetoj i munden, og séle-
des i hoj grad udseetter sig for skadelige stoffer i legetojet. Pa denne bag-
grund ma godset anses for at vaere blevet totalskadet som folge af van-
dindtreengen under transporten.

4.2 Ansvarsgrundlag

27. Tokio Marine gor geeldende, at 3P Logistics er ansvarlig for den op-
stdede transportskade, da denne indtraf, mens den var i 3P Logistics’ va-
reteegt.

28. Der er ikke pa konnossementet taget forbehold for, at der skulle veere
skader pa godset i forbindelse med lastning. Sddanne skader kan heller
ikke konstateres pa de billeder af godset for lastning, der indgar i besig-
tigelsesrapporten.

3P Logistics har i gvrigt ikke anfert, at man ikke skulle veere ansvarlig for
skaden. Det ma herefter leegges til grund, at godset blev indleveret til
transportererne i ubeskadiget tilstand.

29. Skaderne pa godset blev konstateret umiddelbart efter modtagelsen
af Maileg, og der blev omgaende reklameret herover til 3P Logistics. Det
ma pd denne baggrund anses for bevist, at skaderne er opstdet, mens
godset var i 3P Logistics” vareteegt.

30. Det fremgar af NSAB 2000, § 15, at spediteren er ansvarlig for forrin-
gelse eller skade, der indtreeffer, mens godset var i spediterens varetaegt.
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Det bemaerkes, at 3P Logistics ikke er fremkommet med oplysninger, der
tilsiger, at nogen af ansvarsfrihedsgrundene i NSAB 2000, § 16, finder
anvendelse. 3P Logistics er derfor ansvarlig for den indtradte skade.

4.3 Tabsopgerelse

31. Tokio Marine gor geeldende at veere berettiget til erstatning for varens
fakturaveerdi pa kebstidspunktet i Kina samt transportomkostningerne,
jf. NSAB 2000, § 17.

4.4 Tokio Marine har iagttaget sin tabsbegransningspligt

32. 3P Logistics har gjort geeldende, at Maileg og Tokio Marine har for-
somt at opfylde deres tabsbegraensningspligt i relation til skaden. Dette
bestrides.

33. 3P Logistics’ synspunkt er baseret pa to forhold. Dels at varepartiet
ikke var udpakket, men stadig 14 i papkasser og plastikposer, da det blev
besigtiget nogle uger efter ankomsten til Maileg. Dels at der ikke blev
gennemfort et deekningssalg af godset. Tokio Marine bestrider, at nogen
af disse forhold medferer, at Tokio Marines erstatningskrav skal nedseet-
tes som folge af utilstreekkelig begraensning af tabet.

4.4.1 Ad manglende udpakning af godset

34. 3P Logistics” synspunkt bygger pa den forudseetning, at det ville veere
muligt at udbedre eller begraense skaderne pa godset ved at udpakke og
torre legetojsbamserne. Dette er imidlertid ikke korrekt.

35. Ved Mailegs modtagelse af godset den 26. november 2021 var det
uklart, hvornadr vandskaden var opstaet. 3P Logistics har ikke pa noget
tidspunkt kunnet redegore for, hvornar vandskaden var sket. Det er dog
neerliggende, at dette skete pa et tidspunkt under den ugelange sotrans-
port fra Asien til Europa.

36. I forste omgang blev vandskaderne opdaget ved temning af godset
hos DKI Logistics A/S ("DKI”), som var 3P Logistics” (og Shipcos) under-
leverander. Dette skete den 24. november 2021.

37. DKI oplyste tilsyneladende Shipco om vandskaderne, men Shipco
forsemte at oplyse sagens ovrige parter i transportkeeden herom. Derfor
blev Maileg ikke informeret om vandskaderne, for disse blev opdaget
ved Mailegs modtagelse af godset to dage senere.

38. Da Maileg modtog godset den 26. november 2021, var det saledes
klart, at der var sket vandindtreengen mindst to dage for modtagelsen.
Det nojagtige heendelsesforleb var imidlertid ukendt, navnlig fordi trans-
portersiden ikke kunne redeggre herfor, og fordi transportersiden havde
forsemt at informere vareinteressen om skaderne. Varepartiet blev ud-
pakket af Mailegs ansatte umiddelbart efter modtagelse. Det kunne alle-
rede pa dette tidspunkt konstateres, at legetojsbamserne var vade, samt
at der var mug- og skimmeldannelse i bamserne, som navnlig havde en



38

meget darlig lugt. Det var saledes allerede pa tidspunktet for modtagel-
sen klart for Mailegs ansatte, at godset var beskadiget i betydeligt om-
fang, samt at det var udsigtslest at forsgge torring af bamserne.

40. Legetwoj, herunder legetajsbamser som det omhandlede vareparti, er
underlagt seerlige skaerpede sikkerhedskrav, som altid skal veere opfyldt,
nar dette bringes i omseetning i Danmark. Dette medferer blandt andet,
at distributerer af legetoj skal sikre, at legetoj ikke indebeerer fare for sik-
kerheden eller sundheden for brugerne af legetojet. Det udger sadan
fare, hvis der er risiko for, at legetojet indeholder mikrobiologisk forure-
ning, fx som felge af forekomsten af geer, mug, svampe, protozoer eller
deres giftstoffer eller biprodukter. I tilfelde, hvor legetajsbamser er ble-
vet udsat for vand i en ukendt periode, og hvor der konstateres mug- og
skimmeldannelse pa bamserne, bestar der en foroget risiko for, at legeto-
jet kan indeholde sddanne skadelige stoffer og saledes veere til fare for
brugernes sundhed eller sikkerhed.

41. Det stod saledes allerede ved modtagelsen af godset klart, at det ikke
ville veere muligt at seelge varepartiet i Danmark som felge af vandind-
treengning og mug- og skimmeldannelse. Det havde ikke gjort nogen for-
skel, om det var forsogt at torre godset. Tokio Marine har saledes ikke
forsemt sin tabsbegraensningspligt ved ikke at udpakke varepartiet yder-
ligere.

4.4.2 Ad deekningssalg

42. Som beskrevet ovenfor, kunne varepartiet ikke lovligt bringes i om-
seetning i Danmark pd grund af de skeerpede sundheds- og sikkerheds-
krav, der geelder for legetej. Hvis produktet var blevet solgt, sa ville seel-
geren forseaetligt have udsat sig for betydelig risiko for ansvar efter reg-
lerne om produktansvar.

43. Da godset sdledes ikke kunne seaelges som legetoj, var det ikke muligt
at gennemfore et deekningssalg. Selv hvis et salg lovligt kunne gennem-
fores, er det i ovrigt sveert at folge 3P Logistics’ synspunkt, hvorefter
Maileg og Tokio Marine skulle veere under en forpligtelse til at udseette
brugerne af legetgjsbamser — altsa bern — for alvorlige sundheds- og sik-
kerhedsrisici pa grund af mug- og skimmeldannelse i legetojet. Ogsa der-
for ma 3P Logistics” synspunkt afvises.

4.5 Regler om ansvarsbegraensning er uden betydning for sagen

44. 3P Logistics har gjort geeldende, at 3P Logistics” ansvar i sagen er be-
greenset til SDR 8,33, jf. NSAB 2000 § 22. Tokio Marine bestrider, at 3P
Logistics” ansvar er begraenset efter denne regel.

4.5.1 Netvaerksklausulen finder anvendelse

45. Det folger af NSAB 2000, § 23 (netveerksklausulen), at hvis der er truf-
fet seerlig aftale om en bestemt transportmade, eller hvis det kan bevises,
at beskadigelse er indtruffet, medens godset transporteredes med et be-
stemt transportmiddel, skal spediteren i stedet veere ansvarlig efter de
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for en sadan transportmade geeldende lovbestemmelser og almindeligt
forekommende og anerkendte transportvilkar.

46. Tokio Marine gor geeldende, at der i denne sag var aftalt sgtransport
af containeren fra Kina til Danmark. Dette kan for sa vidt udledes af 3P
Logistics” faktura fra transporten (ekstrakten, side 66), som netop beskri-
ver denne som en transport fra Shanghai til Arhus med skibet HMM AL-
GECIRAS. Det bemerkes endvidere, at 3P Logistics’ sagsnummer for
transporten er “"SEA IM 2111CL-170". Brugen af ordet “"SEA” ma forstas
som en indikation pd, at der var tale om en sgtransport. Desuden ma ska-
den — vandindtraengen — anses for sket under sgtransporten, hvorfor de
preeceptive regler i sgloven om ansvarsbegraensning finder anvendelse,
jf. NSAB 2000, § 23.

47. 3P Logistics har gjort geeldende, at bevis for vandskade med sgvand
skal fores ved at fremvise positiv test for saltvand. Det er sagsogers op-
fattelse, at en sadan test ikke har veeret mulig at foretage i neervaerende
sag, hvilket vil blive belyst neermere under vidneforklaringen fra Anders
Heoyer, Dan Inspektion. Endvidere er sagsoger ikke af den opfattelse, at
en positiv test for saltvand er eneste mulighed for at lofte bevisbyrden
for, at skaden skulle vaere sket under sotransporten.

48. Det fremgar af besigtigelsesrapportens side 5 (ekstrakten, side 71), at
vadskader blev opdaget pa containeren ved losning til 3P Logistics” un-
derkontrahent, DKI, den 24. november 2021. Imidlertid blev dette ikke
vidererapporteret med mulighed for neermere at besigtige gods og con-
tainer.

49. Det bemeerkes, at der den 24. november 2021 ingen nedber var i hver-
ken Arhus (hvor skibet lossede Contameren) eller Horsens (hvor DKI om-
pakkede godset). Pa dette grundlag mé det anses for bevist, at godset
blev beskadiget under sgtransporten fra Kina til Danmark, hvor godset
bade var udsat for vejrliget samt sgvand.

50. Til yderligere stotte for at godset blev beskadiget under sgtransporten
fra Kina til Danmark, bemaerkes folgende:

4.5.2 Skaden er ikke sket for sotransporten

51. Der er ikke pa konnossementet taget forbehold for, at der skulle veere
skader pa godset i forbindelse med lastning den 27. september 2021. Sa-
danne skader kan ej heller konstateres pa de billeder af godset for last-
ning, der indgar i besigtigelsesrapporten.

52. Det bemeerkes, at der ingen nedber var i Shanghai (hvor skibet afgik
fra) hverken den 27. september 2021 eller dagen forinden. Til dokumen-
tation herfor er fremlagt oplysninger om vejrforholdene i Shanghai fra
den 26. — 27. september 2021 (ekstrakten, side 100-101).

53. 3P Logistics har i gvrigt ikke anfert, at 3P Logistics ikke skulle veere
ansvarlig for skaden.
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54. Det ma herefter laegges til grund, at godset blev indleveret til trans-
portererne i ubeskadiget tilstand, og sdledes at skaden ikke er sket for
setransporten.

4.5.3 Skaden er ikke sket efter sotransporten

55. Vandskaderne blev opdaget den 24. november 2021 ved toemning af
godset hos DKI, som var 3P Logistics” (og Shipcos) underleverander.

56. Det fastholdes, at der den 24. november 2021 og dagene forud herfor
ingen nedber var i hverken Arhus (hvor skibet lossede containeren) eller
Horsens (hvor DKI ompakkede godset). Til dokumentation herfor er
fremlagt oplysmnger om vejrforholdene henholdsvis i Arhus (ekstrak-
ten, side 102-106) og i Horsens (ekstrakten, side 107-111) den 24. novem-
ber 2021 og dagene umiddelbart forinden. Det fremgar heraf, at der ingen
nedber var i hverken Arhus eller Horsens de pageeldende dage.

57. P4 dette grundlag ma det anses for bevist, at godset blev beskadiget
under sptransporten fra Kina til Danmark, hvor godset bade var udsat
for vejrliget samt sgvand.

4.5.4 Selovens regler om ansvarsbegraensning finder anvendelse

58. Tokio Marine gor geeldende, at selovens regler om ansvarsbegraens-
ning finder anvendelse, da dette udger de geeldende lovbestemmelser
for setransport aftalt mellem danske erhvervsdrivende om sgtransport
til Danmark.

59. Det fremgar af sglovens § 280, stk. 1, at en segtransporters ansvar er
begreenset til det hojeste af enten SDR 2 per kg, eller SDR 667 per kollo.
Tokio Marine gor geeldende, at det er kollobegreensningsreglen (altsa
SDR 667 per kollo), der finder anvendelse i denne sag.

60. Det fremgar af konnossementet udstedt for sgtransporten, at godset
bestod af 213 pakker (packages). Forsendelsen bestod sdledes af 213 kolli,
hvilket indebeerer, at 3P Logistics” ansvar er begraenset til SDR 142.071.

61. Da varepartiets veerdi var lavere end SDR 142.071, kan 3P Logistics
ikke begreense sit ansvar for den opstédede skade.

3P LOGISTICS har i sit pastandsdokument anfort:

2. ANBRINGENDER OVERFOR TOKIO MARINE

2.1 Ansvar

2.1.1 Maileg iagttog ikke sin tabsbegransningspligt

Til stette for den principale pastand gor 3P Logistics geeldende, at Maileg
- til skade for Tokio Marine, som er subrogeret i Mailegs retsstilling - ikke

har iagttaget sin tabsbegreensningspligt, hvorved skaden pa godset
kunne have veret undgéet. Der henvises i den forbindelse til folgende:
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Det fremgar af besigtigelsesrapporten (E67), at godset ankom til Maileg
den 26. november 2021, men at besigtigelse forst fandt sted den 15. de-
cember 2021, altsa ca. 3 uger senere. Ved besigtigelsen den 15. december
2021 befandt godset sig fortsat i indpakningen. Det kan pa den baggrund
leegges til grund, at Maileg ikke havde iveerksat tabsbegraensende foran-
staltninger sa som udpakning, ventilering og rensning af godset i perio-
den pa de ca. 3 uger fra godsets modtagelse og frem til, at godset blev
besigtiget. Godset henstod saledes blot indpakket i fugtig tilstand pa la-
geret hos Maileg i perioden pa de ca. 3 uger.

Det gores geeldende, at der ikke er fort bevis for, at det - som heevdet -
var "udsigtslost” at terre bamserne straks efter modtagelsen den 26.
november 2021. Det gores ogsa geeldende, at der ikke er fort bevis for, at
bamserne var til fare for brugernes sundhed og sikkerhed, herunder evt.
efter der var gennemfort en torring. Endeligt gores det geeldende, at
Tokio Marine ikke har fort bevis for, at det ikke havde veret muligt at
selge varepartiet, herunder efter der var gennemfort en torring.

Det fremgar derudover af besigtigelsesrapporten, at et deekningssalg til
anden side af det beskadigede gods ikke blev forsggt gennemfort, fordi
Maileg ikke gnskede dette af hensyn til selskabets omdemme. Det kan
saledes laegges til grund, at beslutningen om ikke at forsege daeknings-
salg ikke skyldes, at varepartiet ikke lovligt kunne bringes i omsaetning,
som heevdet af Tokio Marine. Beslutningen var derimod begrundet i
kommercielle overvejelser. Det gores under alle omsteendigheder geel-
dende, at der ikke er fort bevis for, at det ikke var lovligt at bringe vare-
partiet i omseetning.

Det gores geeldende, at safremt Maileg havde iveerksat tabsbegraensende
foranstaltninger umiddelbart efter godsets modtagelse, ma det leegges til
grund, at skaden pa godset kunne have varet undgaet.

Sammenfattende gores det pa ovenstdende baggrund geeldende, at det
skal komme Tokio Marine bevismeessigt til skade, at der ikke blev iveerk-
sat tabsbegraensende tiltag umiddelbart efter modtagelsen af godset, og
at der derfor ikke er fort bevis for, at skaden pa godset ikke kunne vaere
undgaet. Alternativt er der ikke er fort bevis for, at et eventuelt erstat-
ningsberettiget tab svarer til det pasteevnte belob.

2.1.2 Et evt. ansvar for 3P Logistics er under alle omstaendigheder be-
graenset

Det gores geeldende, at et ansvar for 3P Logistics under alle omsteendig-
heder er begreenset. Der henvises i den forbindelse til, at der er enighed
om, at retsforholdet mellem Maileg (og dermed Tokio Marine) og 3P Lo-
gistics er undergivet vilkarene i NSAB 2000. Til stette for den subsidieere
pastand ger 3P Logistics pa den baggrund geaeldende, at et eventuelt an-
svar for 3P Logistics under alle omsteendigheder er begraenset i henhold
til NSAB 2000 § 22 til SDR 8,33 pr. kg. bruttoveegt af den del af godset,
der er beskadiget.
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Godset havde en bruttoveegt pa 1.387,3 kilo i overensstemmelse med
veegtangivelsen i konnossementet (E56). Safremt alt godset ma anses for
beskadiget (hvilket bestrides, jf. ovenfor), er ansvaret for 3P Logistics
dermed begraenset til SDR 11.556,21, jf. den subsidizere pastand.

Det bestrides, at Tokio Marine har fort bevis for, at der (udelukkende)
var aftalt en setransport, jf. NSAB 2000 § 23. Der henvises i den forbin-
delse bl.a. til Tokio Marines egne oplysninger i steevningen:

"Transporten bestod navnlig i setransport fra Shanghai til Aarhus med skibet
HMM ALGECIRAS, samt landevejstransport fra Aarhus til Herning."

Transporten omfattede saledes ogsa - Maileg bekendt - landevejstrans-
port fra Arhus til Herning. Der var derfor tale om en multimodal trans-
port og ikke en setransport.

Det bestrides ogsa, at Tokio Marine har fert bevis for, at skaden skete
under setransporten. Der foreligger saledes intet bevis - f.eks. i form af
en sedvanlig test for saltvand (selvnitrattest) - for at vandskaden blev
forarsaget af sevand.

Det bestrides pa ovenstaende baggrund, at Tokio Marine kan péaberdbe
sig sglovens kollobegreensningsregel.

3. ANBRINGENDER OVERFOR SHIPCO
3.1 De faktiske forhold

3P Logistics viderekontraherede den i hovedsagen omhandlede trans-
port fra Kina til Danmark til Shipco. 3P Logistics indgik saledes aftale
med Shipco om udferelse af transporten pa baggrund af en prisliste, som
Shipco sendte til 3P Logistics den 9. september 2021 (E51). I overensstem-
melse hermed fakturerede Shipco i eget navn 3P Logistics fragt for trans-
porten, jf. E59. Shipco patog sig saledes overfor 3P Logistics at foresta
udferelse af transporten.

Great Master Logistics, som er 3P Logistics” agent i Kina, blev involveret
i forbindelse med effektueringen af transportaftalen mellem 3P Logistics
og Shipco. Transportdokumenterne i sagen, jf. E56 og E57, er saledes ud-
stedt af parternes respektive agenter i Kina, nemlig Great Master Logi-
stics og Amass. Det forhold, at der var involveret agenter pa begge par-
ters vegne, eendrer imidlertid ikke ved, at den i sagen relevante trans-
portaftale blev indgéet mellem henholdsvis Maileg / 3P Logistics, og 3P
Logistics / Shipco.

3.2 Ad sagens realitet

Det gores geeldende, at beskadigelsen af godset skete under transporten,
mens godset var i Shipcos (kontraktuelle) varetaegt, at Shipco derfor iht.
NSAB 2015 § 15 er ansvarlig for beskadigelsen af godset, og at Shipco
dermed er pligtig at friholde 3P Logistics i det omfang, 3P Logistics matte
blive palagt at betale erstatning til Tokio Marine.
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Det gores i den forbindelse geeldende, at NSAB 2015 er aftalt i aftalefor-
holdet mellem 3P Logistics og Shipco. Der henvises i den forbindelse til,
at der i Shipcos mail af 9. september 2021 med prislisten (E51) - som 3P
Logistics indgik aftalen med Shipco om at foresta udferelse af transpor-
ten pa baggrund af — blev henvist til NSAB 2015 i mailsignaturen, lige-
som der ogsa i efterfolgende korrespondance mellem 3P Logistics og
Shipco blev henvist til NSAB 2015 i mailsignaturen.

Det bestrides, at Shipco kan paberdabe sig ansvarsvilkarene i Amass' kon-
nossementsbetingelser, jf. NSAB 2015 § 2. 3P Logistics bestrider saledes,
at netveerksreglen i NSAB 2015 § 2 skulle bevirke, at Shipcos ansvar skal
bedemmes efter vilkarene i Amass' konnossement. Det bestrides i den
forbindelse, at betingelserne angivet i NSAB 2015 § 2 for, at Shipco kan
paberabe sig andre vilkar, end vilkdrene i NSAB 2015, er opfyldte, lige-
som det bestrides, at Shipco har fert bevis for, at Amass' konnossements-
betingelser er udtryk for "almindeligt forekommende transportvilkdr".

I det omfang Tokio Marine over for 3P Logistics matte fa medhold i at
kunne paberabe sig solovens kollobegraensning, hvorefter ansvaret ikke
kan begreenses, gores det pa tilsvarende vis geeldende over for Shipco, at
Shipco ikke kan begraense ansvaret. Der er saledes aftalt "back-to-back"
mellem 3P Logistics og Shipco, herunder fordi der er aftalt NSAB i begge
relationer, og fordi netveerksklausulerne i NSAB 2015 § 2 og NSAB 2000
§ 23 er enslydende. Shipco skal derfor i enhver henseende friholde 3P
Logistics for det ansvar, som 3P Logistics matte ifalde overfor Tokio Ma-
rine.

Hyvis retten anser det for bevist, at skaden er sket under sgtransporten,
skal Shipcos ansvar afgeres efter sgloven, jf. NSAB 2015 § 2. Det bemeer-
kes, at det ikke et krav for, at sgloven finder anvendelse, at det for trans-
porten udstedte konnossement er udstedt i en konventionsstat. Betingel-
serne i sglovens § 252, stk. 2, er ikke kumulative, som antaget af Shipco.
De er alternative, og bl.a. er alternativet, at "det i transportaftalen aftalte
udleveringssted er beliggende i Danmark" opfyldt.

Overfor Shipcos anbringender om, at keber ikke har iagttaget sin tabsbe-
greensningspligt henvises til Tokio Marines anbringender herom, som 3P
Logistics paberaber sig pa tilsvarende vis over for Shipco.

3.3 Ad Shipcos afvisningspastand

Shipco péstar sagen afvist, idet det gores geeldende, at Shipco er beskyttet
af et veernetingsvilkar, der peger pa retten i Shanghai i det af Amass ud-
stedte Bill of Lading (E57).

Det bestrides, at Shipco kan paberabe sig vilkdrene i konnossementet ud-
stedt af Amass. Det bemeerkes i den forbindelse i forste raekke, at Shipco
ikke har redegjort for, pa hvilken made vilkarene skulle veere vedtaget i
forholdet mellem 3P Logistics og Shipco, men ex tuto bestrides det, at
vilkarene er vedtaget i dette forhold.
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Som redegjort for ovenfor er der mellem 3P Logistics og Shipco aftalt, at
vilkarene i NSAB 2015 skal veere geeldende. Shipco har oplyst at veere
enig heri (for det tilfeelde, at Shipco ikke kan paberadbe sig vilkarene i
Amass' konnossement).

Shipco paberaber sig en Himalaya-klausul i "de fremlagte terms and con-
ditions". Det er imidlertid ikke klart, hvilken klausul i Amass' konnosse-
mentsbetingelser, det er, der i den forbindelse henvises til. I gvrigt gores
det geeldende, at veernetingsklausulen i betingelserne (klausul 25) alene
kan paberabes af Amass og saledes ikke af Shipco.

Sammenfattende bestrides det, at der i forholdet mellem 3P Logistics og
Shipco er fort bevis for, at det er aftalt, at sag imod Shipco eksklusivt skal
anleegges ved retten i Shanghai. Bade 3P Logistics og Shipco er hjemme-
herende i Danmark. Det vil derfor ogsa veere ganske usedvanligt, hvis
parterne havde aftalt, at tvister skulle afgores ved retten i Shanghai, og
det gores pa den baggrund geeldende, at der ma stilles strenge krav til
beviset for, at der skulle veere indgéet en sadan aftale. Denne bevisbyrde
er ikke loftet.

Shipco har i sit pastandsdokument anfort:

AD DEN NEDLAGTE PRINCIPALE PASTAND OM AFVISNING

Som bilag adc. A er fremlagt Bill of Landing udstedt af Amass, som fore-
stod den i sagen omhandlede sgtransport fra Shanghai til Arhus, patrykt
selskabets terms and conditions. Af dokumentet fremgar: at shipper er:
Great Master Logistics, Co., Ltd., at Consignee er: 3P Logistics Denmark
(herefter 3P Logistics), og at Delivery Agent er: Shipco Transport Den-
mark A/S (herefter Shipco).

Under henvisning til den i de fremlagte terms and conditions indeholdte
Himalaya klausul, som netop skal beskytte ogsa subcontractors, er det
Shipcos opfattelse, at retsforholdet, herunder over for Shipco, er under-
lagt Amass’ terms and conditions, som indeholder almindelige kendte
vilkar inden for international transport.

Art. 13 og art. 25 i de fremlagte terms and conditions indeholder bestem-
melse om veerneting og lovvalg. Det fremgar at tvister, som udspringer
af B/L, skal anleegges i Kina, og at kinesisk ret finder anvendelse.

Savel hovedsagen som adcitationssagen skulle derfor veere anlagt i Kina.
Henset hertil nedleegges der principalt pastand om afvisning.

AD DEN NEDLAGTE SUBSIDIZRE FRIFINDELSESPASTAND

Som ovenfor anfert er det Shipcos opfattelse, at retsforholdet er under-
lagt de som bilag adc. A fremlagte terms and conditions.

Frist for anlaeggelse af retssag
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Af art. 18 i de som bilag adc. A fremlagte terms and conditions fremgar,
at ansvar bortfalder, safremt der ikke er iveerksat retslige skridt inden for
den fastsatte frist og sdledes som bestemmelsen i gvrigt foreskriver. Det
fremgar, at retssag skal veaere anlagt for rette forum (in casu Kina), og der
skal veere givet besked herom til The Carrier (in casu Amass) inden 9
maneder fra datoen for levering. Levering fandt ifelge blandt andet un-
derbilag 3 til bilag adc. 1 sted den 26. november 2021.

Shipco bekendt er der ikke sket underretning til Amass og slet ikke in-
denfor den fastsatte frist, ligesom der heller ikke er anlagt retssag ved
rette veerneting, jf. ovenfor.

Da der ikke er sket rettidig og retsmaessig anleeggelse af retssag, er det
Shipcos opfattelse, at et eventuelt ansvar for Shipco for de opstaede va-
dskader er bortfaldet i medfer af de aftalte terms and conditions.

Sporgsmalet om ansvar

Af sagens akter fremgar, at der er gennemfort survey af godset den 15.
december 2021 i hvilken forbindelse den som underbilag 4 til bilag adc.
1 fremlagte rapport er udfeerdiget af Dan Inspektion.

Seedvanligvis i forbindelse med en sddan besigtigelse forestar surveyor
ogsa undersggelse af, hvorledes skaderne — i dette tilfaelde vadskaderne
— kan veere opstaet, eksempelvis som folge af havvand eller ferskvand,
herunder om skaderne er opstdet under sotransporten eller pa land.
Dette er dog ikke sket i neervaerende sag. Undersogelse heraf har selvsagt
ogsa betydning for, hvem der eventuelt kan drages til ansvar for ska-
derne.

Under pkt. 8.7 i rapporten leegges det blot uden videre til grund: “3P Lo-
gistics A/S er enige i, at skaderne er opstiet medens godset har veeret i deres eller
deres underleveranderers varetaegt”.

Det er Shipcos opfattelse, at det ma komme parterne, herunder 3P Logi-
stics, processuelt til skade, at der ikke er tilvejebragt det fornedne bevis
for, hvornar og hvordan vadskaderne er opstaet.

Af art. 14 i de som bilag adc. A fremlagte terms and conditions fremggar,
at der alene ifaldes ansvar ved “omissions”, dvs. ved undladelser. Be-
stemmelsen er i overensstemmelse med de typiske forekomne Himalaya-
klausuler.

Da 3P Logistics ikke har loftet bevisbyrden for, at Shipco har udvist for-
sommelighed, dvs. handlet ansvarspadragende, er det Shipcos opfat-
telse, at Shipco ikke kan drages til ansvar for de konstaterede vadskader.

Det er ogsa Shipcos opfattelse, at 3P Logistics ma beere risikoen for egne
udtalelser, herunder 3P Logistics” udtalelse ovenfor, hvorefter 3P Logi-
stics erkleerer: “enige i, at skaderne er opstiet medens godset har veeret i deres
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eller deres underleverandorers varetaegt”. Shipco har ikke grundlag for at
kunne erkleere sig enig heri.

NSAB 2015

For det tilfeelde at retten matte finde, at de som bilag adc. A fremlagte
terms and conditions ikke finder (direkte) anvendelse, er det Shipcos op-
fattelse, at reglerne i NSAB 2015 — som ogsa haevdet af 3P Logistics —
finder anvendelse.

§ 21 NSAB 2015 indeholder en netveerksklausul.

Det er Shipcos opfattelse, at netveerksklausulen forer til, at de som bilag
adc. A fremlagte terms and conditions finder anvendelse pa retsforhol-
det, herunder den heri indeholdte Himalaya-klausul, jf. art. 14.

Der henvises i den forbindelse i det hele til det ovenfor anfoerte.

For det tilfeelde at retten matte leegge til grund, at netveerksklausulen
ikke forer til, at de som bilag adc. A fremlagte terms and conditions fin-
der anvendelse, er det Shipcos opfattelse, at NSAB 2015 herefter regule-
rer retsforholdet mellem 3P Logistics A/S og Shipco Transport Denmark
A/S.

Multimodal transport

Af sagens akter fremgar, at det i sagen omhandlede gods blev fragtet fra
havnen i Shanghai til Arhus havn. Efter sgtransporten er godset med last-
bil transporteret fra Arhus havn. Af den som bilag 4 fremlagte survey
report, p. 3, fremgar, at containeren blev temt ved DKI i Horsens og le-
veret pa paller med DKI til Maileg i Herning. Transporten er saledes sket
med forskellige transportformer, hvilket sagsoger i hovedsagen da ogsa
selv bekraefter, jf. steevningen, p. 3, hvor det anferes: " Transporten bestod
navnlig i setransport fra Shanghaz til Arhus med skibet ..., samt landevejstrans-
port fra Arhus til Herning.”

Transporten har saledes vaeret multimodal.

Det bemerkes da ogsa, at det af mail af 20. januar 2022 fra 3P Logistics
til Anders Hoyer fremgar, at der ikke var andet gods, som forsendelsen
blev kommissioneret med, som var vadskadet, jf. bilag 4, underbilag 7.
Det bestrides, at transporten som heevdet er sket under setransport, og
at transporten derfor er undergivet reglerne i sgloven, herunder den i
Seloven indeholdte ansvarsbegraensning.

Tabsbegransningspligt

Det fremgar, at godset blev leveret hos Maileg den 26. november 2021, jf.
blandt andet underbilag 3 til bilag adc. 1.
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Den 15. december 2021 blev der gennemfort besigtigelse af det vadbeska-
digede gods. Af den i den forbindelse udfeerdigede rapport fremlagt som
underbilag 4 til bilag adc. 1 fremgar blandt andet, jf. p. 3:

”Godset blev leveret til Maileg ApS den 26. november 2021, siledes
har godset stiet i ca. 3 uger pd lager inden besigtigelse fandt sted.
Godset var derfor delvist optorret ved besigtigelsen.”

Af rapportens p. 5 fremgar videre:

”Der var en tydelig lugt af vddt pap og jordsldet tekstil da deltagere ved
besigtigelsen naermede sig godset der var laesset pd paller. Kartonerne var
overvejende torre efter at have stdet i torre opvarmede omgivelser i mere end
14 dage, fra leveringstidspunktet.”

Af p. 6 folger blandt andet:

" Skaderne bestdr af vidskader som har medfort en meget ddrlig lugt
Af vddt pap og jordsldet tekstiler, altsd en muggen lugt

Grundet a) risikoen for skimmelangreb (i betragtning af at bamserne benyt-
tes af helt smd born, der kan finde pd at sutte pd bamserne) og b) mislugten,
vurderes det ikke at der er mulighed for skadesbegreensning af forsendel-
sen.”

Det ma sdledes laegges til grund, at keber (Maileg) ved leveringen intet
foretog sig for at begraense tabet, og at godset blot 14 pa kebers lager i ca.
3 uger, inden inspektionen fandt sted, uden at keber foretog sig noget.

Det er Shipcos opfattelse, at keber har tilsidesat sin tabsbegraensnings-
pligt endsige ikke loftet bevisbyrden for, at skaderne kunne afhjeelpes.

Shipco er folgelig bekendt med, at kravet i sagen ikke indtales af keber
men af kebers forsikringsselskab. Det er dog Shipcos opfattelse, at sagso-
ger i hovedsagen og 3P Logistics i adcitationssagen ikke opnar bedre ret
end den ret, som tilkommer keber.

AD DEN NEDLAGTE MERE SUBSIDIZRE FRIFINDELSESPA-
STAND

Udover det ovenfor anferte skal felgende supplerende anferes.
Ansvarsbegraensning mv.

Af § 21 i NSAB 2015 fremgar, at spediterens ansvar er begrenset som
nermere anfort i bestemmelsen. Som ogsa bekreeftet af 3P Logistics er
ansvaret begreenset til USD 14.790,31. Uanset hvad er Shipco Transport
Denmark A/S” ansvar saledes begreenset til naevnte belob.

For at begreense sagens omkostninger og under hensyntagen til, at keber
har tilsidesat sin tabsbegraensningspligt, har Shipco over for 3P Logistics
foreslaet sagen forligt ved betaling af USD 10.000, hvilket 3P Logistics
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dog har afvist. Shipco star dog fortsat ved dette forligstilbud, hvilket er
baggrunden for den mere subsidieere pastand.

SUPPLERENDE/OPSUMMERENDE

Supplerende/opsummerende i forhold til det ovenfor anforte gores det
til stotte for den nedlagte principale afvisningspastand geeldende:

at

at

at

retsforholdet mellem parterne er underlagt de som bilag adc. A
fremlagte terms and conditions, som indeholder almindelige kendte
vilkdr indenfor international transport, herunder den heri inde-
holdte Himalaya Clause.

retssag skulle veere anlagt i Kina og ikke ved So- og Handelsretten i
Kebenhavn, jf. art. 13 og 25.

sagen som folge heraf skal afvises.

Under henvisning til det ovenfor anferte og ud over det ovenfor anforte
gores det til stotte for den nedlagte subsidieere frifindelsespastand geel-
dende:

at

at

at

at

at

at

at

at

at

retssagen ikke er anlagt rettidigt, jf. art. 18 i de som bilag adc. A frem-
lagte terms and conditions.

3P Logistics ikke har loftet bevisbyrden for, at Shipco har handlet
ansvarspadragende, jf. art. 14 i adc. A.

der ikke er tilvejebragt dokumentation for, hvor og hvornar vadska-
derne indtradte pa godset.

Shipco ikke kan drages til ansvar for de indtradte vadskader.

3P Logistics ma beere risikoen for egen udtalelse om, at skaderne er
opstaet medens godset har veeret i 3P Logistics ellers deres underle-
veranders varetaegt.

retsforholdet er underlagt NSAB 2015 for det tilfeelde, at retten méatte
finde, at de som bilag adc. A fremlagte terms and conditions ikke
finder anvendelse/direkte finder anvendelse.

de som bilag adc. A fremlagte terms and conditions herefter desuag-
tet finder anvendelse som folge af netveerksklausulen i § 2 i NSAB
2015.

kober har tilsidesat sin tabsbegraensningspligt.

sagseger i hovedsagen og/eller 3P Logistics i adcitationssagen ikke
opnar storre ret end den, som tilkommer/tilkom keber af godset.



49

at den i sagen omhandlede transport er multimodal, og at der ikke er
fort bevis for, at transporten udelukkende var en setransport, end-
sige at skaden er sket under segtransporten.

at selovens regler ikke finder anvendelse endsige den heri indeholdte
erstatningsbegraensning.

Udover det ovenfor anferte gores det til stotte for den nedlagte mere
subsidieere frifindelsespastand geeldende:

at Shipcos ansvar er begraenset til maksimalt USD 14.790,31 i medfer af
§ 211 NSAB 2015 for det tilfeelde, at retten ikke finder, at de som bilag
adc. A fremlagte terms and conditions overhovedet finder anven-
delse.

at Shipco har tilbudt sagen forligt ved Shipcos betaling af USD 10.000,
hvilket dog 3P Logistics har afvist.

at det ma komme 3P Logistics omkostningsmeessigt til skade, at de har
afvist at forlige sagen.

Parterne har under hovedforhandlingen neermere redegjort for deres opfattelse
af sagen.

Rettens begrundelse og resultat

Ansvarsgrundlaget — forholdet mellem Tokio Marine og 3P Logistics

Det er ubestridt, at Maileg indgik en transportaftale med 3P Logistics om trans-
port af varepartiet fra Shanghai til Herning, og at 3P Logistics viderekontrahe-
rede med Shipco som underleverander for sa vidt angar transporten fra Shanghai
til Horsens.

Der er enighed om, at NSAB 2000 finder anvendelse for transportaftalen mellem
Maileg og 3P Logistics.

Af mailkorrespondancen mellem Christian Riis-Rasmussen fra 3P Logistics og
Rune Gascoigne Heie fra Shipco fremgar, at Rune Gascoigne Heie den 23. decem-
ber 2021 bekraeftede, at han var enig i, at skaderne pa varepartiet var opstaet,
mens godset var i 3P Logistics eller 3P Logistics” underleveranderers varetaegt.
Den 20. januar 2022 videresendte Christian Riis-Rasmussen dette svar til sur-
veyor Anders Hoyer.

Retten leegger herefter til grund, at skaderne pa godset er indtradt, mens godset
var i 3P Logistics” kontraktuelle vareteegt.
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Af NSAB 2000 § 15 fremgar, at spediteren er ansvarlig som transporter for for-
ringelse eller skade pa godset, som indtreeffer fra det tidspunkt, hvor godset
overtages til transport, og indtil det afleveres.

3P Logistics er sdledes som kontraherende transporter ansvarlig for den indtra-
dte skade over for Tokio Marine - der ved subrogation er indtradt i Mailegs er-

statningskrav - uanset at transporten blev viderekontraheret til Shipco.

Tabet og tabsbegraensning

Det folger af NSAB 2000 § 17, at erstatning for forringelse af gods som udgangs-
punkt beregnes efter godsets fakturaveerdi. Videre fremgar, at spediteren er for-
pligtet til at erstatte fragtomkostninger.

Spergsmalet er herefter, hvor meget gods der kan anses for beskadiget, og om
Maileg har iagttaget sin tabsbegreensningspligt.

Efter bevisferelsen, herunder serligt Louise Damsgaards og Anders Hoyers for-
klaringer, laegger retten til grund, at hele varepartiet med legetojsbamser var be-
skadiget af vand eller fugt med deraf felgende mugdannelse, skimmelsvamp og
lugtgener, da godset ankom til Maileg den 26. november 2021. Louise Damsgaard
har hertil forklaret, at der blev taget stikprover af hele varepartiet, herunder bade
fra kasser, der var meget beskadiget, og fra kasser, der var mindre beskadiget, og
at indholdet i samtlige undersogte kasser havde veeret pavirket af fugt. Skader-
nes ikke ubetydelige omfang er desuden dokumenteret ved fotos i besigtigelses-
rapporten, og konklusionen i besigtigelsesrapporten er, at der er tale om en to-
talskade.

Retten laegger videre til grund, at det som folge af skadernes karakter ikke var
muligt at skadesbegreense ved hverken udpakning, rensning eller deekningssalg.
Retten har herved lagt seerlig veegt pa Anders Hoyers forklaring om, at der ville
veere risiko for skimmeldannelse inde i legetojsbamserne, som alene ville kunne
fjernes, hvis hver enkelt bamse blev spreettet op og fyldet taget ud. Det fremgar
af besigtigelsesrapporten, at en sddan behandling ville have medfert skader pa
produkterne, som ikke ville kunne retableres i samme kvalitet. Hertil kommer,
at bamserne ikke matte bringes i omseetning, hvis de indebar fare for brugernes
sikkerhed eller sundhed, jf. legetojsbekendtgoerelsens § 26, og at nogle af bam-
serne i denne sag skulle veere solgt til brug for helt sma born. Retten leegger her-
ved til grund, at udgifterne til tiltag, der kunne bringe bamserne i en stand, hvor
det ville veere forsvarligt at overlade dem til born, ikke ville std mal med indtje-
ningen ved salg af produkterne.
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Endelig har Christian Riis-Rasmussen forklaret, at han fik fremvist det beskadi-
gede vareparti under 3P Logistics’ forretningsbesog hos Maileg, og at han i den
forbindelse ikke patalte, at Maileg skulle iveerkseette foranstaltninger med hen-
blik pa tabsbegraensning. Hertil kommer, at 3P Logistics undlod at deltage i be-
sigtigelsen den 15. december 2021, hvor 3P Logistics ellers kunne have gjort sine
synspunkter om tabsbegraensning geeldende.

Maileg har dermed opfyldt sin tabsbegraensningspligt.

Ansvarsbegraensning

Det folger af NSAB 2000 § 23 (netveerksklausulen), at en spediter skal vere an-
svarlig efter salovens regler, hvis der er truffet seerlig aftale om setransport, eller
det kan bevises, at skaden er indtruffet under setransporten.

Efter bevisforelsen laegger retten til grund, at aftalen mellem Maileg og 3P Logi-
stics angik en multimodal (der-til-der) transport fra Shanghai til Herning, herun-
der setransport fra Shanghai til Arhus og landevejstransport fra Arhus til Her-
ning. Setransporten havde en varighed pa to maneder.

Det har formodningen imod sig, at godset var beskadiget allerede ved lastningen
i Shanghai den 27. september 2021. Retten har herved lagt vaegt pa, at der ikke i
de udstedte konnossementer er taget forbehold for, at der skulle veere skader pa
godset ved lastningen, jf. solovens § 299, stk. 1. Der ses heller ingen skader pa de
billeder af varepartiet, som er optaget forud for afskibningen i Shanghai, og som
indgar i besigtigelsesrapporten. Oplysningerne om vejrforholdene den 26. og 27.
september 2021 indikerer desuden, at der ikke var nedber i Shanghai de pageel-
dende dage.

Det fremgar ikke af sagens dokumenter, hvilken dato godset ankom til Arhus. Af
Shipcos faktura til 3P Logistics, som er udstedt den 9. november 2021 fremgar
dog, at varerne forventedes at ankomme til Arhus den 25. november 2021, og at
de ville veere til radighed for DKI den 26. november 2021. Af besigtigelsesrap-
porten fremgar, at godset blev leveret til DKI i Horsens den 24. november 2021.
Den 25. november 2021 sendte Shipco desuden en release order til 3P Logistics.

Shipco har over for 3P Logistics anfert, at DKI havde informeret Shipco om, at
godset var vadskadet inden levering til Maileg den 26. november 2021, men at
Shipco havde “overset” dette, og at man ville veere mere opmaerksom pa dette
fremadrettet. Denne bemaerkning ma forstas sadan, at man fra Shipcos side ville
vaere opmeerksom pa at give 3P Logistics besked om eventuelle skader fremad-
rettet.
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Ifolge Louise Damsgaards forklaring var varepartiet meget medtaget af vadska-
der med synlige tegn pa mugdannelse og skimmelsvamp ved leveringen den 26.
november 2021. Dette understottes af fotodokumentationen, som er optaget ved
modtagelsen af varepartiet, og som indgar i besigtigelsesrapporten. Det har for-
modningen for sig, at de konstaterede skader i form af mugdannelse og skim-
melsvamp i form af sorte pletter er leengere tid end et par dage om at udvikle sig.
Hertil kommer, at oplysningerne om vejrforholdene i Arhus og Horsens fra den
20. til 24. november 2021 ikke giver indikationer af, at vddskaderne skulle veere
sket pa land.

Efter en samlet vurdering er det herefter bevist, at vidskaderne er indtruffet un-
der sptransporten fra Shanghai til Arhus.

Det er i den henseende ikke afgerende, at besigtigelsen af det beskadigede vare-
parti forst blev foretaget tre uger efter levering. Det er heller ikke afgorende,
hvorvidt det gods, som varerne blev kommissioneret med, ogsa var vadskadet,
da der ikke er oplysninger om karakteren af de andre varer, der méatte have be-
fundet sig i containeren.

Selovens regler om ansvarsbegraensning finder herefter anvendelse.

Det fremgar af de udstedte konnossementer, at godset bestod af 213 kartoner og
dermed 213 kolli. 3P Logistics” ansvar er dermed begrzenset til 142.071 SDR, jf.
selovens § 280, stk. 1. Da varepartiets veerdi er lavere end 142.071 SDR, skal 3P

Logistics” ansvar ikke begraenses i forhold til det pasteevnte belab.

3P Logistics skal herefter betale 51.702,18 USD svarende til godsets fakturaveerdi
og 47.249,39 kr. svarende til fragtomkostningerne til Tokio Marine.

Verneting og lovvalg - forholdet mellem 3P Logistics og Shipco

Som det fremgar ovenfor, er 3P Logistics erstatningsansvarlig for det beskadi-
gede gods over for Tokio Marine, der ved subrogation er indtradt i Mailegs er-
statningskrav.

Efter Rune Serensens forklaring leegger retten til grund, at 3P Logistics videre-
kontraherede transporten til Shipco, og at Shipco som led i denne aftale sendte
sine priser til 3P Logistics via mail den 9. september 2021.

NSAB 2015 ma anses for aftalt mellem 3P Logistics og Shipco. Retten har herved
lagt veegt pd, at der i signaturen i mailen af 9. september 2021 fra Shipco er henvist
til NSAB 2015, og at Christian Riis-Rasmussen har forklaret, at NSAB 2015 finder
anvendelse i forholdet mellem 3P Logistics og Shipco.
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Det kan derimod ikke laegges til grund, at der er indgaet en aftale mellem 3P
Logistics og Amass, og Shipco kan ikke anses for alene at have ageret som for-
midler, da Shipco ikke har praeciseret noget sadant over for 3P Logistics, jf. NSAB
2015 § 3C. Dette understottes af, at Shipco pa 3P Logistics” faktura til Maileg er
anfert som ”co-loader”, og at Shipcos faktura til 3P Logistics er udstedt af Shipco
uden angivelse af, at der er tale om en opkreevning pa vegne af Amass.

Allerede af denne grund finder de standardvilkdr om blandt andet forzeldelse,
veerneting og lovvalg, som fremgar pa bagsiden af det konnossement, der er ud-
stedt af Amass, ikke anvendelse i retsforholdet mellem 3P Logistics og Shipco.

Der er derfor ikke grundlag for at afvise sagen som folge af foraeldelse, eller som
folge af, at So- og Handelsretten ikke skulle veere rette veerneting.

Som anfert ovenfor ma det anses for bevist, at skaderne er indtruffet under
sotransporten, og saledes mens godset var i Shipcos varetaegt. Shipco er dermed
ansvarlig for beskadigelsen af godset, jf. NSAB 2015 § 15, og selovens regler om
ansvarsbegraensning finder ligeledes anvendelse i retsforholdet mellem 3P Logi-
stics og Shipco, jf. NSAB 2015 § 2.

3P Logistics friholdelsespastand over for Shipco tages derfor til folge.

Sagsomkostninger

Tokio Marine har faet medhold i hovedsagen, og 3P Logistics skal derfor betale
sagsomkostninger til Tokio Marine. Sagsomkostningerne er efter sagens veerdi,
udfald og forleb fastsat til 60.000 kr., som vedrerer udgiften til advokatbistand,
9.500 kr., som vedrerer udgiften til retsafgift, 9.703,38 kr., som vedrerer udgiften
til vidnet Anders Hoyer og 3.878,66 kr., som vedrerer udgiften til vidnet Louise
Damsgaard.

Louise Damsgaard er sdledes tillagt en seerlig godtgerelse for det dokumenterede
indteegtstab, hun har lidt i anledning af sin deltagelse som vidne under hoved-
forhandlingen den 19. december 2023, jf. § 2, stk. 3, i bekendtgorelse nr. 712 af 17.
november 1987 om ydelser til leegdommere og vidner m.v. Det er imidlertid ikke
naermere begrundet, hvorfor Louise Damsgaard skulle veere berettiget til en saer-
lig godtgerelse for forberedelse. Godtgerelsen for indteegtstabet fastsaettes derfor
til 1.992 kr., svarende til 8 timer & 249 kr. Louise Damsgaards transportudgifter
deekkes med 1.886,66 kr., hvoraf korsel i egen bil efter seedvanlig praksis deekkes
med 2,19 kr. pr. km (614 km), bropenge med 384 kr., og parkeringsudgift med
158 kr.
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3P Logistics skal saledes betale sagsomkostninger til Tokio Marine med i alt
83.082,04 kr. Tokio Marine er ikke momsregistreret.

Idet 3P Logistics har faet medhold i den nedlagte friholdelsespastand i adcita-
tionssagen, skal Shipco friholde 3P Logistics for ethvert beleb, inklusive renter
og sagsomkostninger, som 3P Logistics er blevet palagt at betale til Tokio Marine.

Shipco skal desuden i forholdet mellem 3P Logistics og Shipco betale sagsom-
kostninger til 3P Logistics. Sagsomkostningerne er efter sagens veerdi, forleb og
udfald fastsat til i alt 57.500 kr., hvoraf 48.000 kr. vedrerer udgiften til advokat-
bistand, og 9.500 kr. vedrerer udgiften til retsafgift. 3P Logistics er momsregistre-
ret.

THI KENDES FOR RET:

Sag BS-30248/2022-SHR

3P Logistics A/S skal til Tokio Marine Europe S.A. betale 51.702,18 USD samt
47.249,39 DKK med tilleeg af procesrente fra den 17. april 2022.

3P Logistics A/S skal til Tokio Marine Europe S.A. betale sagsomkostninger med
83.082,04 kr.

Belobene skal betales inden 14 dage.

Sagsomkostningerne bliver forrentet efter rentelovens § 8 a.

Sag BS-43778/2022-SHR

Shipco Transport Denmark A/S skal friholde 3P Logistics A/S for ethvert belob,
inklusive renter og sagsomkostninger, som 3P Logistics A/S er blevet pélagt at
betale til Tokio Marine Europe S.A.

Shipco Transport Denmark A/S skal til 3P Logistics A/S betale sagsomkostninger
med 57.500 kr.

Belobene skal betales inden 14 dage.

Sagsomkostningerne bliver forrentet efter rentelovens § 8 a.



Vejledning

Retten har afsagt dom i sagen.

Hvis du er utilfreds med afgerelsen, kan du som udgangspunkt anke (klage over)
dommen til landsretten. Hvis du kun er utilfreds med dommens afgerelse om
sagsomkostninger, kan du keere (klage over) denne del af afgorelsen til landsret-
ten.

Ikke alle afggorelser kan ankes eller kaeres

Du kan kun anke dommen, hvis forskellen mellem byrettens dom og det resultat,
du ensker at opnd i landsretten, er over 20.000 kr. Hvis forskellen er mindre, skal
du have tilladelse fra Procesbevillingsnaevnet for at anke.

Landsretten kan afvise at behandle en ankesag, hvis landsretten vurderer, at der
ikke er udsigt til, at sagen vil fa et andet udfald i landsretten.

Du kan kun keere afgorelser om sagsomkostninger, hvis omkostningsbelobet er
fastsat til mere end 20.000 kr., eller hvis retten har bestemt, at ingen af parterne
skal betale sagsomkostninger, og du kraever, at modparten skal betale mere end
20.000 kr. I andre situationer kan du kun keere omkostningsafgerelsen, hvis du
tar tilladelse fra Procesbevillingsnaevnet.

Frister for at anke og kaere

Fristen for at anke er 4 uger fra dommens dato. Hvis du ikke kan anke uden en
tilladelse fra Procesbevillingsnaevnet, skal du indlevere en ansegning til Proces-
bevillingsneevnet inden 4 uger.

Fristen for at keere omkostningsafgoerelsen er 2 uger fra dommens dato. Hvis du
ikke kan keere afgorelsen uden tilladelse fra Procesbevillingsneevnet, skal du ind-
levere en ansogning til Procesbevillingsnaevnet inden 2 uger.

Sadan ger du, hvis du vil anke eller kare

Du kan anke dommen pa minretssag.dk ved at trykke pa knappen ”Opret appel”
og derefter veelge ”Anke” og folge vejledningen. Hvis du vil kaere omkostnings-
afgorelsen, skal du velge "Kzre” og folge vejledningen.

Hvis du seger om tilladelse til anke eller keere hos Procesbevillingsnaevnet, skal
du indlevere din ansegning til Procesbevillingsneevnet. Du kan ikke indlevere



ansggningen pa minretssag.dk.

Du kan leese mere pa domstol.dk.



